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Véc: Reakce na dopis ¢j. 6304/2023-UVCR-3

Vazeny pane fediteli,

dékujeme za Vasi odpovéd ze dne 2.3. 2023, detailné jsme analyzovali Vasi argumentaci,
ale podle nas bohuzel pretrvava v zalezitosti vedeni trasy dalnice DO (SOKP) fada vyznamnych
nedorozuméni. Z toho divodu uvadime nize nase stanovisko shrnuté do nékolika bodu:

1) ROZPOR SE ZASADAMI UZEMNIHO ROZVOJE (ZUR)

Platna ZUR hl. m. Prahy, o niZ se navrh A-ZUR opir4, stanovuje Ukoly pro podrobnégjsi UPD,
zpusob vyuziti a prostorové regulativy pro pfirodni park Drahan-Troja. Obsahuje zasadni rozpor:
v textové €asti (Cl. 4.2.1 Drahan-Troja-Bubenec) pozaduje chranit a rozvijet hodnoty tzemi s
vyznamnymi vefejnymi spole€ensko-vzdélavacimi a rekreaénimi funkcemi s celostatni
a celoméstskou plisobnosti, zatimco ve vykresové €asti pres stejné uzemi pfirodniho parku
navrhuje vést dopravni koridor SOKP. [1]

Ministerstvo pro mistni rozvoj (MMR) v roce 2021 v dokumentu Politika tzemniho rozvoje CR
(Uplné znéni zavazné od 1. 9. 2021) v €l. 99 u koridoru SD4 (dalnice DO, Prazsky okruh, SOKP)
pozaduje — s ohledem na to, Ze je to souCast TEN-T — pfevedeni tranzitni silni¢ni dopravy mimo
intenzivné zastavéné Casti mésta a ucelnou distribuci zdrojové a cilové dopravy v metropolitni
oblasti, uklada tkol pro tzemni planovani: vymezit koridor v ZUR, zodpovida: Hlavni mésto
Praha, Stfedocesky kraj. [2]

Nelze souhlasit s tvrzenim, Ze vedeni trasy dalnice DO je umisténo spravné. Pfestoze je umisténé
v koridoru vymezeném v Zasadach Gzemniho rozvoje (ZUR), je ale odborniky v rozhodujicich
kritériich (pravni, dopravni, zdravotni, ekologické, urbanistické, ekonomické, bezpeclnostni,
demografické) toto umisténi hodnoceno bez vyjimky negativné. Trasa SOKP dle ZUR je v
rozporu se strategickymi dokumenty a klimatickymi zavazky CR a EU (napt. Strategicky ramec
CR, Klimaticky plan hl. m. Prahy, Zelena dohoda pro Evropu atd.). Realny projekt dalnice vedené
pres prirodni park Drahan-Troja, ktery by zajistil uspéSnou kompenzaci vSech negativnich dopad
na krajinu a zivotni prostfedi, se ani po desitkach let nepodafilo navrhnout. Vedeni koridoru je
vysledkem politického rozhodnuti, nikoliv odborného feSeni umisténi stavby.

Varianta A-ZUR je vedena pfes kvalitni pozemky s moznym budoucim vyuZitim pro rezidenéni
bydleni a obanskou vybavenost na Uzemi Prahy. Zcela likviduje Uzemi severni ¢asti pfirodniho
parku Drahan-Troja, pfirodni pamatky Zamky (od r. 2021 rozSifena a poziva zvySenou ochranu)
a hradisté Zamka (s novymi archeologickymi nalezy i vné zapsané nemovité kulturni pamatky).
Dalnice v tomto uzemi by zni€ila zachovany krajinny raz dosud nepoSkozené historické krajiny
s velkym rekreaCnim potencialem pro obyvatele Prahy.



2) ZHORSENI KVALITY OVZDUSi A NADMERNY HLUK

Dalnice v bezprostfedni blizkosti husté osidleného uzemi bude mit zasadni negativni vliv na
zdravi 100 000 obyvatel a hlavné dopravou zpusobené Spatné klima Prahy se tim jesté zhorsi.
Kvalita ovzdusi a hladiny hluku se v CR zasadné& neméfi na mistech spliiujicich pozadavky dle
legislativnich predpisti EU a dochazi tak k podhodnoceni Skodlivych dopadi. Ministerstvo
zdravotnictvi nedavno navrhlo kvili dal§imu rozvoji dopravni infrastruktury hlukové limity zvysit.
V porovnani hlukovych limitd ze silniéni dopravy v ramci EU méla CR uz v roce 2010 tyto limity
nejvyssi (viz pfiloha 1).

Technicka studie (TES, 2021) pro DO 518+519, ktera je podkladem k EIA, neobsahuje hlukovou
studii, proto nemohla Krajinafsko-urbanisticka a architektonicka studie (KUAS, 2022) konkrétné
navrhnout umisténi a tvar protihlukovych opatfeni. Odvolava se tedy pouze na principy navrhu
pouzité ve studii uprav DO 511. Mame proto divodné obavy, Ze v EIA nebude hluk z dalnice DO
vérohodné posouzen. Vlivem prevazujicich zapadnich vétri budou exhalacemi postizeny rezi-
denéni &asti Dolnich Chaber, Cimic a Bohnic.

3) PLYTVANI VEREJNYMI PROSTREDKY

Navrhovat dalnici DO do sidelnich utvaru (j. pfes méstské ¢asti Béchovice, Dolni Pocernice, Horni
Pogernice, Satalice, Dablice, Dolni Chabry, Cimice, Bohnice, Suchdol — viz pfiloha 2), pres
pfirodni chranéna uzemi a nemovité kulturni pamatky a véfit, Ze se podafi vzniklé negace
kompenzovat tzv. ,kvalitnim projektem®, neni realné, a to ani za cenu desitek mid. K& vicenaklada.
Zejména v sou€asné dobé&, kdy ma stat velké mimofadné vydaje, je tfeba brat ohled na ekonomiku
zvoleného feseni a provést dukladnou analyzu naklad( a pfinost. MD a RSD ji nikdy nenechaly
zpracovat, ackoliv je to nutna a povinna podminka pro moznost financovani stavby ze zdroja EU.
Ceska republika si nemuze dovolit plytvat vefejnymi prostiedky na predrazeny, nekoncepéni a
Skodlivy projekt.

4) NERESPEKTOVANIi UCELU UZEMNE PLANOVACiI DOKUMENTACE

Uzemné planovaci dokumentace (UPD) musi reagovat na zmény vstupnich podminek a brat
zejména ohledy na Zivotni prostfedi, a tim i na zdravi obyvatel. V pribé&hu nékolika desetileti se
podminky radikalné zménily: e poCet obyvatel Prahy vzrostl téméf o 50 % e zvySil se stuper
motorizace e zvysila se mobilita obyvatel e byly pfijaty ekologické a hygienické zakony a defino-
vany trasy transevropské dopravni sité (TEN-T). V tomto pfipadé je dlouhodobé stabilizace UPD
kontraproduktivni, a tedy spoleensky nepfijatelna. Argument, Ze trasu nelze zménit, protoze s ni
jiné obce nepoditaji, je naprosto scestny. S takovym pfistupem by uz nikdy nikde nebylo mozné
naplanovat a realizovat nové dopravni (ani jiné) stavby.

5) NEDOSTATECNE A JEN FORMALNi VYHODNOCENI ALTERNATIVNICH TRAS
Ministerstvo dopravy CR obhajuje trasu SOKP ve varianté A-ZUR a povazuje ji za jedinou
moznou, invariantni (neproménnou), neuvadi vSak pro to zadny odborné technicky dlivod.
Alternativni trasa, ktera byla navrzena v roce 2015 a aktualizovana v roce 2020, je oproti trase
A-ZUR levnéjsi (minimaln& o 22 mld. K&, se zapog&itanim nové navrhovanych kompenzaénich
opatfeni a inflace bude rozdil mnohem vétsi), a také v bilanci délky dalnic a silnic I. tfidy
pouzivanych pro tranzitni kamionovou dopravu je kratsi (o 8 km — viz pfiloha 3).

Alternativni trasa je odmitana na zakladé posudku CVUT z roku 2015, ktery vSak neprokazoval
uCelnost a proveditelnost stavby (tj. dopravni funkénost, ekologickou pfijatelnost, uzemni vlivy,
naklady a pfinosy, ekonomickou unosnost a realizaci v€etné uvedeni stavby do provozu), ale
zaméfil se pouze na hodnoceni rizik podle metodiky obvykle pouzivané ve vojenstvi a v kosmic-
kém primyslu. Posudek preferovanou variantu, tj. A-ZUR, timto zpisobem viibec nehodnotil.

Porovnani variant, které je mimo jiné vyZadovano pfi posuzovani vlivu na zivotni prostfedi, pfes
opakované zadosti a petice nebylo nikdy provedeno.



6) PROHLOUBENI PROBLEMU SUBURBANIZACE

V poslednich 20 letech doslo k obrovskému rozmachu rezidenénich satelitd v okoli Prahy bez
odpovidajici nabidky obanské vybavenosti a pracovnich pfilezitosti. Obyvatelé stfedoCeskych
obci jsou tak zavisli na kazdodennim dojizdéni do Prahy, pfiéemz podil cest autem na hranici
metropole Cini téméF 80 %. Hlavni mésto Praha je vystaveno velké dopravni zatéZi cestujicich za
praci, $kolou, nakupy, lékafi a dalsimi cili. Stavajici trasa A-ZUR prohloubi problém
suburbanizace, nebot’ bude slouzit jako pfijezdova komunikace do Prahy a zatraktivni
dojizdku autem i z vétSich vzdalenosti. Zamitnuti regionalni varianty s argumentem, Ze by
ohrozila dal$i rozvoj satelitd za Prahou, svéd¢i o neznalosti ¢i podcefiovani nezadouciho jevu
suburbanizace, ktera ma negativni dopady na dopravu, Zivotni prostfedi a kvalitu Zivota obyvatel
ve méstech. Navic je finan¢né neudrzitelna. [3], [4]

ZAVER

Stavajici prosazovany navrh severni ¢asti SOKP nerespektuje zavazné technické a pravni
normy CR i EU a nevhodné trasovani mezinarodni dalnice TEN-T v intravilanu Prahy by
pfineslo nevratné Skody v oblasti zdravi, klimatu, pfirody a vedlo by i k poskozeni
historického kulturniho odkazu. Ministerstvo dopravy (MD) a Reditelstvi silnic a dalnic (RSD)
se k nesouhlasnému stanovisku samospravy stavi dlouhodobé odmitavé a nase namitky feSi jen
formalné. Z toho duvodu jsme si dovolili oslovit Eeské vliadni pfedstavitele a také predstavitele EU
pro tuto oblast. Apelujeme timto na vSechny politiky, ktefi maji moznost zvolené feSeni ovlivnit,
aby podpofili odblokovani zamrzlého stavu, ktery je vysledkem nepfizplisobeni zastaralé kon-
cepce SOKP ménicim se pozadavkiim na zajisténi nasobné vysSich dopravnich kapacit. [5] Na
zakladé predlozenych argumentl pozadujeme zménu pristupu k dokonéeni severni ¢asti
silni€niho okruhu kolem Prahy a skute¢né objektivni vyhodnoceni alternativ trasovani
severni ¢asti SOKP. Jsme pripraveni na takové nestranné analyze pIlné spolupracovat.

Tento dokument byl schvalen na zasedani Zastupitelstva méstské ¢asti Praha Dolni Chabry dne
22. 3. 2023, ¢&islo usneseni XX/ZMC/2023.

S pozdravem
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Hlukové limity ze silniéni dopravy v Evropské unii
Uzemi hl. m. Prahy v letech 1922 az 1974 a trasovani SOKP dle UP HLMP

Porovnani délky dalnic a silnic . tfidy pro tranzitni dopravu u variant SOKP
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Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy (upIné znéni 2022)
Magistrat hlavniho mésta Prahy / Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy

4. Vymezeni specifickych oblasti nadmistniho a celoméstského vyznamu

4.2 Oblasti osvétové, vzdélavaci a rekreacné spolecenské — plochy a zafizeni pro vyznamné politické, sportovni a kulturni aktivity
nadmistniho, celostatniho a mezinarodniho vyznamu (SO)

4.2.1 Drahan-Troja-Bubene¢ (SO/1)

https://uzr.praha.eu/uzplan/Uzemni_plan_HMP/ZUR/uplne_zneni/Upine_zneni_po_Aktualizaci_c_11_textova%20_cast.pdf#page=28
(na strané 28)

Politika izemniho rozvoje CR (Gplné znéni zavazné od 1. 9. 2021)
Ministerstvo pro mistni rozvoj CR

5  KORIDORY A PLOCHY DOPRAVNI INFRASTRUKTURY
Politika Uzemniho rozvoje vymezuje nasledujici koridory a plochy dopravni infrastruktury:
Silni¢ni doprava

(99) SD4 ... Dalnice DO (Prazsky okruh, silni¢ni okruh kolem Prahy)

https://mmr.cz/cs/ministerstvo/stavebni-pravo/koncepce-a-strategie/politika-uzemniho-rozvoje-ceske-republiky/uplne-zneni-politiky-
uzemniho-rozvoje-ceske-republ
(na strané 53)

Satelitni étvrti jsou finanéné neudrzitelné nocleharny. Ohrozuji Prahu i Brno
Jifi Labanc, 26. 10. 2022

https://magazin.aktualne.cz/nocleharny-na-kraji-mesta-obyvatele-sidelnich-kasi-jsou-zavi/r~c2b69e0¢358511ed93abac1f6b220ee8/

Rethinking Urban Sprawl:
Moving Towards Sustainable Cities

OECD: Better policies for better lives
June 2018

https://www.oecd.org/environment/tools-evaluation/Policy-Highlights-Rethinking-Urban-Sprawl.pdf

Grafické znazornéni intenzit dopravy v severni ¢asti SOKP
(prosinec 2018, IPR Praha)

https://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2019/11/IPR_str26a29 ze souboru_02PT005542_dil518519_V%C3%BDhledov%C3%A9-

2at%C3%AD%C5%BEen%C3%AD_opr.pdf
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