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V Praze dne 20.12.2023

Vyjadieni MC Praha-Dolni Chabry

k dokumentaci zaméru
,D0, stavba 520 Brezinéves - Satalice*

Dne 20. 11. 2023 bylo na ufedni desce Krajského ufadu StredoCeského kraje zvetejnéno
oznameni ¢. j. MZP/2023/710/2860 o zvefejnéni dokumentace zaméru S nazvem ,, DO, stavba
520 Brezinéves - Satalice  (,,Zamér).

MC Praha — Dolni Chabry (,,Méstska &ast“) timto podle § 8 odst. 3 zakona EIA v zakonem
stanovené 1huté podava ke zvefejnéné dokumentaci na zakladé rozhodnuti rady méstské ¢asti
¢. 329/23/RMC ze dne 18. 12. 2023 nésledujici véasné a odiivodnéné vyjadieni.

Méstska cast jako doteny tzemni samospravny celek je pfipravovanym Zamérem zasadné
dotcena, a to zejména s piihlédnutim k pfimé vazbé Zaméru na zamér dalnice DO 518, 519
Suchdol — Brezinéves, ke kterému se Méstska ¢ast vyjadfovala v ramci probihajiciho fizeni EIA
,,D0 518, 519 Suchdol-Biezinéves*. Zamér bude vyznamnym zdrojem imisi hluku a znec¢isténi
ovzdu$i. Zamér by tedy vedl ke zhorSeni kvality Zivotniho prostiredi na izemi Méstské
¢asti a Zivota jejich obcani.

I. NESOUHLAS MESTSKE CASTI SE ZAMEREM

S ohledem na zpracovani piedlozené dokumentace zaméru, kteréd trpi celou fadou zésadnich
nedostatkdl, je v rozporu s pravnimi piedpisy Ceské republiky, legislativou Evropské Unie,
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strategickymi dokumenty a obsahuje nedostatecna a rozporuplna posouzeni a stanoviska, timto
Mestska cast predklada své vyjadieni k dokumentaci Zaméru, nesouhlasi s predlozenym
Zamérem, a to z nasledujicich divodu:

1. Nesoulad Zaméru s predpisy EU a pozadavky na rozvoj sité TEN-T

DO jako soucast infrastruktury globalni sit€¢ by mél plnit diilezitou roli v dalkové nakladni a
osobni dopravé, jak vyplyvd z nafizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 1315/2013 o
hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sit¢ a o zruSeni rozhodnuti
661/2010/EU (,,natizeni TEN-T*). Pokud vsak na néj budou kladeny pozadavky, aby zaroven
slouzil potifebam méstské dopravy, nemiize podle nazoru Méstské Casti fungovat tak, jak ma.
Je naopak zapotiebi zamezit miseni méstské a tranzitni dopravy, a to zejména nékladni
kamionové. Jeding tak je mozné docilit zvysSeni plynulosti a bezpe¢nosti provozu, tedy naplnit
cile nafizeni TEN-T.

Soucasny navrh Silnicniho okruhu kolem Prahy, nové dalnice DO (,,D0*) je soucasti IV.
multimodalniho koridoru Berlin — Istanbul transevropské dopravni sité. K zasadam rozvoje
transevropské dopravni sité patii predevsim

e zvySeni plynulosti a bezpecnosti provozu,
e rychlé spojeni velkych aglomeraci,

e obchazeni méstskych oblasti,

e oddéleni méstské a tranzitni dopravy.

Podle ustanoveni § 4 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich ,,ddlnice je
pozemni komunikace urcena pro rychlou ddlkovou a mezgistatni dopravu silnicnimi
motorovymi vozidly, kterd je budovana bez uroviiovych krizeni, s oddélenymi misty napojeni
pro vjezd a vyjezd a ktera ma smerove oddeélené jizdni pasy. D0 by mél FeSit tranzitni /
dalkové dopravni vztahy, napt. Hradec Kralové — Plzen nebo Berlin — Viden, nikoliv vSak
zajisténi vnitromestskych vazeb hl. méesta Prahy.

DO vede zastavénym a zastavitelnym tizemim hl. mésta Prahy, a tedy nechrani obyvatele
Prahy pted nepfiznivymi G¢inky tranzitni silni¢ni dopravy (nesoulad s ¢l. 30 pism. e) nafizeni
TEN-T). DO fakticky neni obchvatem, ale prutahem hlavnim méstem. Realizace tohoto
dalni¢niho pritahu by méla velmi negativni dopady na cca 100.000 lidi na severu a vychodé
Prahy.

DO zaroven nezajisti bezproblémoveé propojeni infrastruktury globalni sit€ s infrastrukturou pro
regionalni a mistni dopravu (nesoulad s ¢l. 30 pism. d) natizeni TEN-T), nebot’ slucuje v jedné
velkokapacitni komunikaci dalkovou, regionalni a mistni dopravu a zpisobi nebezpecné
miseni tranzitni (zejména nakladni) dopravy s dopravou méstskou a s €l. 30 pism. e) nafizeni
TEN-T, nebot’ nezmirniuje vystaveni méstskych oblasti nepFiznivym ucinkiim tranzitni
Zeleznic¢ni a silni¢ni dopravy, mimo jiné i prostfednictvim obchvati méstskych oblasti.

Typickym ptikladem jsou stavajici Gseky Prazského okruhu, které vedou na zemi Prahy (DO

510 mezi Cernym Mostem a Béchovicemi a DO 515 Slivenec — D5), kde dochézi k astym
zacpam a nehoddm vcetné ohroZeni plynulosti provozu na dalSich méstskych komunikacich.

Nesoulad vedeni DO s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne
11. 12. 2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité¢ nebo natfizenim
TEN-T byl opakované¢ namitdn v ramci jednotlivych navrhi na zrusSeni ptislusné tizemné



planovaci dokumentace (piedevSim Zasad uzemniho rozvoje hlavniho meésta Prahy a
StredocCeského kraje).

2. Rozpor s Politikou izemniho rozvoje (PUR) a dalsimi strategickymi
dokumenty

Dle Politiky tzemniho rozvoje schvalené vladdou je divodem vymezeni DO 518, 519 a 520
pfevedeni tranzitni silnicni dopravy mimo intenzivné zastavéné casti mésta a ucelna
distribuce dopravy v metropolitni oblasti. PUR zaroven klade za tikol koordinovat rozvoj
Prahy a Stiedoceského kraje. Tranzitni silni¢ni doprava je ovS§em vedena v pfimém rozporu
s cilem PUR intenzivné zastavénymi ¢astmi mésta.

D0 520 je zapotiebi vnimat jako soucast liniové stavby, ktera zahrnuje velmi
problematické useky 518, 519 a 510. Usek D0 518 a 519 vede skrz méstskou ¢ast Praha-
Suchdol, kde Zije, studuje a pracuje témé&f 30 000 lidi (véetné studentti Ceské zeméedélské
univerzity) a také v t&sné blizkosti rezidenéni zastavby Horoméfic, Bohnic, Cimic, Dolnich
Chaber, Zdib (vice nez 35 000 obyvatel). Navic tyto oblasti maji velky potencial reziden¢niho
rozvoje a podle izemnich plant se pocita s dalsi rezidencni zastavbou. DO 510 vede skrz husté
obydlenou oblast Cerného Mostu a Hornich Poéernic, kde se v blizkosti dalnice nachazi $kolni
a zdravotnicka zafizeni. Zamér tedy v rozporu s PUR vede tranzitni dopravu v intenzivné
zastavénych ¢astech mésta.

Funkce DO pro distribuci zdrojové a cilové dopravy po obvodu mésta je problematicka,
protoze usnadni dojizdéni autem (i ze vzdalenéjSich lokalit). Za celem ochrany Zivotniho
prostiedi a zlepSeni dopravni situace ve méste¢ je naopak zadouci, aby lidé nemuseli dojizdét do
Prahy viibec, tj. aby mohli uspokojit své potieby v misté bydlisté a v ptipadé dojizdéni pouzili
vefejnou hromadnou dopravu. Navic v prosazované poloze blizko mésta realizace okruhu, ktery
bude slouzit i jako piijezdova komunikace do Prahy a degraduje stfedoceské obce (bez
dostatecné obcanské vybavenosti a dopravni infrastruktury) na pouhé ,,nocleharny*.

Trasovani DO je z hlediska potieby vyvaZeného a polycentrického rozvoje sidelni
struktury (odst. 18 PUR) a zvySovani sobésta¢nosti stiedoteskych mést a obci (za Gidelem
omezeni vynucené mobility) neZadouci. Nevhodnost polohy dalni¢niho okruhu na izemi Prahy
potvrzuji i odborné studie a zkuSenosti z praxe.

Trasa DO zabira zastavitelné plochy pro bytovou a obcanskou vybavenost na tuzemi
hl. m. Prahy. Vytvati umélou bariéru uvnitt mestského organismu, ktera porusi vzajemné vazby
a funkce stavajici zastavby, zplisobi fragmentaci krajiny a zabor ploch vetejné zelené. Vyrazné
sniZi vyuziti rekrea¢niho potencidlu krajiny a negativné ovlivni pfirodni a krajinné
hodnoty Gzemi. To je zasadni rozpor s ¢l. 38 odst. b, f, g Politiky uzemniho rozvoje.
Realizace zdméru pravdépodobné povede k nezadouci vystavbe logistickych, priimyslovych
a komercnich objektli, coZ bude mit za nasledek dal$i narist dopravni zatéZze a zhorSeni
zivotniho prostfedi v Praze.

Politika izemniho rozvoje stanovuje jako hlavni kritéria minimalizaci konfliktl s pfirodou,
krajinou, kulturnimi a civilizaénimi hodnotami a respektovani poZzadavkil Evropské unie na
transevropskou dopravni sit’ TEN-T (€l. 79 odst. b, ¢ PUR).

Navazujici usek dalnice DO 518 a 519 ma vést ptes chranéné pfirodni pamatky (Kanon Vltavy
u Sedlce — EVL NATURA 2000, PP Zamky, PP Sedlecké skaly a pfirodni park Drahan-Troja)



se vzacnymi rostlinnymi a zivo¢isSnymi druhy, hradisté Zamka s archeologickym naleziStém,
jehoz historie sahd do doby kamenné. Vystavba a provoz transevropské dalnice by
predstavovaly zasadni konflikt s prirodou, krajinou, kulturnimi a civiliza¢nimi
hodnotami. To je zasadni rozpor rovnéz s odst. 20 PUR: ,,Rozvojové zamery, které mohou
vyznamné ovlivnit charakter krajiny, umistovat do co nejméne konfliktnich lokalit a naslednée
podporovat potiebna kompenzacni opatieni. S ohledem na to pri uzemné planovaci cinnosti,
pokud je to odiivodnéné, respektovat verejné zajmy napr. ochrany biologické rozmanitosti a
kvality zZivotniho prostredi, zejména formou diisledné ochrany zvlasté chranénych uzemi, lokalit
soustavy Natura 2000, ... vytvaret podminky pro ochranu krajinného razu s ohledem na cilové
kvality charakteristiky a typy krajiny a vytvaret podminky pro vyuziti prirodnich zdrojii. *
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Historicka krajina versus dalnice, Ing. arch Lenka Hornychova
https://rozumnadoprava.cz/historicka-krajina-versus-dalnice/

Dalnice, nebo ochrana prirody a zdravi obéanu? Zkuste si vybrat!
https://rozumnadoprava.cz/dalnice-nebo-ochrana-prirody-a-zdravi-obcanu/

3. Nesoulad s politikou ochrany klimatu v CR

Zamér je v rozporu s reduk¢nimi cili Politiky ochrany klimatu v roce 2040 a 2050 a mél by byt
hodnocen jako negativni

Na str. 38 dokumentace je uvedeno:


https://rozumnadoprava.cz/historicka-krajina-versus-dalnice/
https://rozumnadoprava.cz/dalnice-nebo-ochrana-prirody-a-zdravi-obcanu/

,, celkova produkce emisi CO2 ekvivalentu z automobilové dopravy se na komunikacni siti zvysi
cca 0 27-82 kt/rok, coz predstavuje narist emisi z dopravy cca o 0,6-1,8 % (dle vypocetniho
stavu).

Tento udaj vSak nezahrnuje nepiimé emise, produkované v souvislosti se zamérem, zejména:

1. emise spojené s materidlovymi a energetickymi naroky na vlastni realizaci stavby
(v€. celého zivotniho cyklu stavby jako takové),
2. emise spojené se spottebou elektrické energie pii provozu komunikace (zejména
systémy tunelil a osvétleni komunikace),
3. emise spojené s udrzbou komunikace — ¢isténi, zimni udrzba, péce o vysazenou
vegetaci, opravy komunikace apod.,
4. emise spojené s nakladanim s odpady a odpadnimi vodami.
Dale je zapotiebi zohlednit emise tzv. ,,well to tank®, které zahrnuji proces tézby, zpracovani
a prepravy paliv.

Umberto de Pretto, generalni tajemnik IRU:

., Neobjektivni norma tank-to-wheel, ktera méri emise pouze u vyfukového potrubi, tak misto
presného hodnoceni, zahrnujiciho tézbu surovin az po pouziti paliva, narusuje politické usili o
snizeni emisi CO2 z komercni silnicni dopravy.

https://truckfocus.cz/novinky/26325,emise-elektrickych-nakladnich-vozidel-jsou-vyssi-nez-u-
konvencnich-prekvapivy-vyzkum

Well to Tank (WTT) analyza od zdroje do nadrze posuzuje energetickou naro¢nost a produkci
emisi sklenikovych plynii v jednotlivych fazich vyroby paliva, které predchazeji spaleni paliva
ve vozidle. U fosilnich paliv se jedna zejména o t€Zbu suroviny (ropy, zemniho plynu), dopravu
do rafinérii, vyrobu paliva a distribuci do ¢erpacich stanic.

Dokumentace se vSak zabyva pouze Tank to Wheels (TTW) analyzou, kterd posuzuje
energetickou naro¢nost a produkci emisi sklenikovych plynt pti spaleni paliva ve vozidle.

https://biom.cz/cz/odborne-clanky/hodnoceni-zivotniho-cyklu-fosilnich-paliv-a-bioetanolu

Pii zahrnuti nepfimych emisi vcetné ,,well-to-tank* by celkovy narGst emisi v dusledku
realizace DO 520 byl pravdépodobné vyrazné vyssi.

Nelze souhlasit s tvrzenim v dokumentaci (str. 38), Ze ,, v kontextu jinych typu zdrojit emisi jej
[ze povazovat za zcela akceptovatelny ““. Vzhledem k nezapocitanym neptimym emisim budou
celkové emise vyrazné vyssi nez 27-82 kt COze/rok a nasobné piekro¢i miru uréenou pro
stanoveni podrobné¢ uhlikové stopy dle metodiky EIB (20 kt/rok). Vliv na klima je signifikantni
v kontextu narodnich 1 mezinarodnich klimatickych zavazk.

Vztah k vybranym opatfenim v tabulce nize je hodnocen chybné.


https://truckfocus.cz/novinky/26325,emise-elektrickych-nakladnich-vozidel-jsou-vyssi-nez-u-konvencnich-prekvapivy-vyzkum
https://truckfocus.cz/novinky/26325,emise-elektrickych-nakladnich-vozidel-jsou-vyssi-nez-u-konvencnich-prekvapivy-vyzkum
http://cs.wikipedia.org/wiki/Skleníkové_plyny
http://cs.wikipedia.org/wiki/Fosilní_palivo
http://cs.wikipedia.org/wiki/Skleníkové_plyny
https://biom.cz/cz/odborne-clanky/hodnoceni-zivotniho-cyklu-fosilnich-paliv-a-bioetanolu

Tab. 2.2. Politika ochrany klimatu v Ceské republice

Opatieni Hodnoceni
Podpora nakupu vozidel s alternativoim pohonem v ramci Narodniho programu Zivotniho o
prostiedi
Stimulace vyuZiti alternativaich pohonll v silnidni nakladni dopravé prostieduaictvim Qpravy o
rezimt a sazeb silniéni dané
Podpora aakupu vozidel 5  altermatnvoim  pohonem a  podpora vystavby souvisejici o
infrastruktury diky podpofe piisluinveh Operadnich programi
Piesun &asn piepravnich vykon( nakladni dopravy ze silnic na Zeleznici (do roku 2030 zajisnt
presun minimalne 30 % podilu dalkove nakladni pfepravy na Zelezniéni a lodni dopravu 0/
adekvameé podminkam CR)
Vykonové zpoplaméni nakladni dopravy — rozditeni stavajicitho systému O/
Rozvo) fetrnych zphsob dopravy. Zajistit realizaci Nayodni strategie yozvoje cykhisticke o
dopravy CR pro léta 2013 a2z 2020 Pfipravit navazujicl strategit pro obdobi do roku 2030

Zamér je v pifimém rozporu se zavazkem presunout ¢ast pirepravnich vykonu nakladni
dopravy na Zeleznici, nebot’ vyrazné¢ zvysi konkurenceschopnost silni¢ni dopravy oproti
zelezni¢ni a odsaje vyznamné finan¢ni prostiedky z rozpoctu na dopravu, které by jinak mohly
byt vyuzity na investice do zlepSovani podminek pro nékladni Zelezni¢ni dopravu. V dopravné
inzenyrskych podkladech (ptiloha B.1, str. 15) je uvedeno, Ze zdmér zplsobi ptevedeni 3 tisic
cest osob z VHD na IAD a po dostavbé D0 518 a 519 dokonce 23 tisic cest osob. To je velmi
nezadouci nejen z hlediska potieby snizovat emise COz.

4. Rozpor se Strategii prizptisobeni se zméné klimatu v podminkach CR
2021-2030

https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/zmena klimatu adaptacni strateqie/$FILE/OE
OK Narodni adaptacni strategie-aktualizace 20212610.pdf

Adaptacni strategie stanovuje pét specifickych cilii. Dokumentace vSak sleduje vztah zaméru
pouze Kcili ,,JJe vyrazné posilena resilience lidskych sidel v¢etné jejich vefejné a zelené
infrastruktury s diirazem na ochranu lidského zdravi“ a hodnoti jej jako neutralni. S vybérem
jednoho cile a tendenc¢nim hodnocenim vSak nelze souhlasit.

1. Je zajiSténa ekologicka stabilita a poskytovani ekosystémovych sluzeb v zemé&délské
krajin¢ s diirazem na omezeni degradace i zaboru pidy a posileni ptirozeného vodniho
rezimu. Vzhledem k obrovskému zaboru a degradaci pudy v disledku vystavby a
provozu Sestiproudé dalnice je vztah zaméru k uvedenému cili negativni.

2. Je zajisténa ekologickd stabilita a poskytovani ekosystémovych sluZzeb vodnich a na
vodu véazanych ekosystému s dlirazem na posileni pfirozeného vodniho rezimu krajiny
a s ohledem na zajisténi potieb lidské spole¢nosti a udrzitelné uzivani vody. Vzhledem
k negativnimu vlivu vystavby a provozu dalnice na podzemni i povrchové vody je
vztah zaméru k uvedenému cili negativni.

3. Jevyrazné posilena resilience lidskych sidel véetné jejich vefejné a zelené infrastruktury
s dirazem na ochranu lidského zdravi. Vystavba a provoz Sestiproudé dalnice oslabi
odolnost lidskych sidel z téchto divodl: vyznamné rozSifeni nepropustnych ploch,
vznik nového tepelného ostrova, znehodnoceni ptirodnich a rekreacnich lokalit, snizeni
ochrany lidského zdravi (obyvatelé budou vystaveni hluku a exhalacim z délnice).
Vztah zaméru k uvedenému cili je negativni.


https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/zmena_klimatu_adaptacni_strategie/$FILE/OEOK_Narodni_adaptacni_strategie-aktualizace_20212610.pdf
https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/zmena_klimatu_adaptacni_strategie/$FILE/OEOK_Narodni_adaptacni_strategie-aktualizace_20212610.pdf

4. Je dosazeno vysoké efektivnosti systému vCasného varovani a odpovédné reakce
obyvatel. U tohoto cile neni pfima souvislost se zimérem.

5. Klimaticky zavazek hlavniho mésta Prahy

Vztah Kk cili snizovat emise sklenikovych plyntt minimalné o 45 % do roku 2030 a dosahnout
nulovych emisi CO2 nejpozdéji do roku 2050 je jednoznacné negativni. Viz komentat u Politiky
ochrany klimatu.

6. Strategie adaptace hlavniho mésta Prahy na zménu klimatu

https://adaptacepraha.cz/wp-content/uploads/2023/02/strateqgie adaptace cs website.pdf

, Vize: Zvyseni dlouhodobé odolnosti a snizeni zranitelnosti hlavniho mésta Prahy viici
dopadiim zmény klimatu postupnou realizaci vhodnych adaptacnich opatieni s prednostnim
vyuzitim ekosystémové zalozenych opatieni v kombinaci se Sedymi (technickymi) a mékkymi
opatienimi s cilem zabezpecit kvalitu Zivota obyvatel mésta. “

Zamér je v rozporu s vizi strategie, nebot snizuje dlouhodobou odolnost a zranitelnost hlavniho
meésta Prahy vi¢i dopadiim zmény klimatu.

Vztah k adapta¢nim opatfenim je hodnocen v nékolika ptipadech tendencéné ¢i dokonce
nespravné. Zamer ma negativni vztah k témto opatfenim:

A.6 Posilovat ekologickou stabilitu a regenerac¢ni schopnosti krajiny.

B.3 Realizace opatieni cilenych na zpomaleni povrchového odtoku vody z krajiny a proti-
erozni ochranu.

B.4 Zavadéni a postupnd zména zpevnénych nepropustnych ploch na plochy s propustnym
nebo polopropustnym povrchem.

B.7 ZlepSeni prostupnosti krajiny a jeji vyuzitelnosti pro rekreaci.

E.1 Zajistit provazani udrzitelné mobility s dalSimi aspekty udrzitelného mésta.

E.2 Podpofit vefejnou hromadnou dopravu, kolejovou dopravu, elektromobilitu ve vetejné
1 individudlni dopravé, pési a cyklisty — zdmér je v rozporu s cili udrzitelné mobility,
nebot’ vyrazné zvysi atraktivitu IAD na tkor ekologickych druhti dopravy, povede k

pfesunu ¢asti cestujicich z VHD do aut a usnadni dojizd’ku autem do metropole i ze
vzdalenéjSich lokalit.

7. Nesoulad s Klimaticky planem hlavniho mésta Prahy

Zamér ma negativni vztah ke klicovym prioritdm v oblasti udrZitelné mobility:

1. Zvysovat atraktivitu, kapacitu a vykony vefejné hromadné dopravy — naopak dojde
ke snizeni konkurenceschopnosti IAD a pfesunu ¢asti cestujicich z VHD do aut.

2. Zvysovat atraktivitu, kapacitu a vykony nemotorové dopravy — chiize je nedilnou
soucasti cest VHD. Vzhledem k pifesunu ¢asti cest na IAD a zvySeni atraktivity IAD
diky novym propojenim dojde zifejmeé k snizeni vykoni nemotorové dopravy.


https://adaptacepraha.cz/wp-content/uploads/2023/02/strategie_adaptace_cs_website.pdf

3. Snizovat intenzitu automobilové dopravy v Praze — zamér povede k narGstu
0 cca 409 tisic vozokilometrii denné v prazské aglomeraci, po dostavbé D0 518 a 519
dokonce 0 1560 tisic vozokilometri denné, pficemz vice nez 1/2 dopravy ma byt
indukovana.

Mytny systém lze zavést pfed dokoncenim okruhi, je to dokonce podminkou zprovoznéni
méstského okruhu. Piiklady zahrani¢nich metropoli (napf. Stockholm) dokazuji, ze k zavedeni
myta neni zapotiebi mit dokon¢ené okruhy.

8. Rozpor s cili udrzitelného rozvoje stanovenych ve strategickych
dokumentech

Dle § 1 odst. 3 zakona ¢. 100/2001 Sb. ucelem posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi je ziskat
objektivni odborny podklad pro vydani rozhodnuti, popripadé opatreni podle zvldstnich
pravnich predpisii, a prispét tak k udrzitelnému rozvoji spolecnosti. Severni ¢ast D0 518, 519
a 520 je v rozporu s cili a principy dilezitych strategickych dokumentti hlavniho mésta Prahy,
Ceské republiky a Evropské unie.

1) Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

SniZeni uhlikové stopy
Naopak dojde k vyraznému zvySeni uhlikové stopy, a to z nésledujicich divodu:

e n¢kolikaleta vystavba Sestiproudé délnice véetné mimoturoviiovych kitizovatek,
tunelt, mosti a pfivadéct v tésné blizkosti rezidencni zéastavby a pftirodnich
pamatek na izemi Prahy,

e celkovy nartist dopravnich vykoni na Gizemi Prahy a v jejim bezprostfednim okoli,

e narlst dopravnich vykontl na stavajicich komunikacich uvnitf Prahy v disledku do-
pravni indukce,

e veétsi nabidka silniéni kapacity a tedy atraktivnéj$i podminky pro automobilovou
dopravu (s vyrazné vyssi uhlikovou stopou) v neprospéch ekologickych druht do-

pravy,

e nakladny a energeticky naro¢ny provoz zejména tunelovych tsekd.

ZvySeni bezpe¢nosti
Naopak dojde ke snizeni bezpec¢nosti a zvysSeni nehodovosti, mj. v disledku miseni
tranzitni nakladni a méstské dopravy, vyrazné vyssi rychlosti na okruhu a ptivadécich.
Je prokédzano, Ze snizeni bezpe€nosti mlze byt nejefektivnéji docileno snizenim
rychlosti na 30 km/h (v nékterych lokalitach i mén¢), vhodnymi stavebnimi Gpravami,
které vedou ke zklidnéni dopravy ve prospéch chodct a cyklistl, a také nahradou
velkych tézkych aut (SUV) za mal4, prostoroveé usporna vozidla.

Zvyseni finan¢ni udrzitelnosti
Naopak dojde k vyraznému zhorSeni finan¢ni udrzitelnosti jak z hlediska investicnich,
tak provoznich ndkladl (tunely, mosty). Jedna se zifejmé o dosud nejdrazsi dalni¢ni
stavbu v historii CR, ktera povede k obrovskému zadluZeni statu a odsaje vefejné zdroje
pro mnohem potfebnéj$i a uzite¢n€jsi investice (napt. Zeleznice, infrastruktura ve
strukturaln€ postizenych regionech, skolstvi, véda a vyzkum apod.). DO 518, 519 a 520
je extrémné nakladny projekt bez ekonomické navratnosti.

ZlepSeni lidského zdravi



Ptivedeni tranzitni kamionové dopravy a celkovy nértst dopravnich vykonli v prazské
aglomeraci (mj. v dasledku dopravni indukce) zakonzervuje stavajici $patné klima,
zhorsi hlukovou zatéz a tim povede ke zhorSeni zdravi a kvality Zivota v§ech obyvatel
Prahy. Pti proudéni vétra ze severu a severozapadu zplodiny z dalnice mohou zamotit
i vzdalengjsi centralni ¢asti Prahy. Nartst atraktivity a vétsi vyuzivani IAD povede ke
snizeni pohybovych aktivit (chlize, jizda na kole), coZ bude mit rovnéz negativni vliv
na zdravi obyvatel.

ZvySeni prostorové efektivity dopravy
D0 518, 519 a 520 podporuje rozvoj a zvySuje atraktivitu prostorové nejnaro¢néjsiho
druhu dopravy a ohrozuje konkurenceschopnost prostorové efektivnich a udrzitelnych
druhti dopravy (MHD, cyklo, pési ¢i jejich kombinace).

2) Rozpor se Strategickym planem hlavniho mésta Prahy
Strategicky plan hlavniho mésta Prahy deklaruje strategické cile a priority, které zahrnuji
ekonomickou a ekologickou udrzitelnost: prechod od extenzivniho vyuzivani zdrojti smérem k
intenzifikaci, snizeni spotieby energii, materialu a emisi, ... S tim Gzce souvisi budovani mésta
kratkych vzdalenosti a podpora Setrné dopravy. Cilem je sniZit celkovy objem dopravy, zejména
individualni automobilové dopravy v Praze a okoli.

Citujeme ze Strategického planu, str. 28-29:

., Individuadlni automobilova doprava s sebou nese radu ndkladit a externalit. Vedle
relativné vysokych nakladii pro samotné uzivatele automobilii, kterymi jsou naklady na
porizeni automobilu, palivo, servis, cas cestovani, parkovini a vlastni ztrdty v do-
pravnich nehodach, to jsou naklady pro verejny sektor spojené s investicemi a udrzbou
dopravni infrastruktury. Kromé téchto nakladii je s dopravou spojena i rada externalit,
které se dotykaji Sirokého okruhu aktérii. Mezi tyto externality patri napriklad kvalita
ovzdusi a zpiisobeny hluk, které obé snizuji hodnotu nemovitosti v bezprostiedni
blizkosti frekventovanych silnic a ulic a které rovnéz snizuji kvalitu Zivota lokalnim
obyvateliim a pracujicim, kteri pak mohou preferovat odchod do vzdalenéjsich a méné
zatizenych casti mésta, kde ale z diuvodu horsi dopravni obsluznosti budou sami
preferovat automobilovou dopravu. Tento efekt je sebe se podporujici. Postrada tedy
vlastni rovnovazny stav, minimalné za soucasného nastaveni trzniho systému...

Doprava je integrdlnim projevem vyuzivani uzemi a jeji charakter a intenzita je mimo
Jjiné podminéna vystavénou strukturou mésta. Proto bychom neméli tak jako doposud
lécit symptomy, ale spravnym uspordddanim mésta resit problémy dopravy hned u jejich
pocatku... Dalsi rozvoj tedy musi uprednostiiovat vyssi intenzity vyuZiti uzemi, které
vedou i k potiebé prostorové efektivnich zpiisobit dopravy, jako je chiize, jizda na kole
nebo verejna doprava. *

Délnice DO vedena skrz Prahu a v jeji bezprostifedni blizkosti je v zdsadnim rozporu s cilem
snizovat objem individudlni automobilové dopravy, jeji ndklady a negativni externality.

Dalsi strategickou prioritou je ,,zdravé mésto ohleduplné k piirodé*, str. 108:

., Praha dosahne zdravého prirodniho a urbanniho prostredi, zkvalitnéni podminek pro
Zivot obyvatel a zlepseni stavu prirody a krajiny. Snizi soucasnou ekologickou zatez,
predevsim znecisteni ovzdusi v nekterych lokalitach, a dosdahne rovnovihy mezi
sidelnimi strukturami a krajinou tak, Ze se stane méstem cistym, zdravym a harmo-
nickym.

Ptiklady opatieni v oblasti zelené infrastruktury:



1.4-A3  Posilovat ekologickou stabilitu a regenera¢ni schopnosti krajiny
Zastavit dalsi degradaci a fragmentaci krajiny a omezit jeji nehospodarné zastavovani
S vyuzitim prirodnich a poloprirodnich prvkii zapojenych do integrovaného systéemu.
Realizace:
— pokracovani v realizaci Zeleného pasu kolem Prahy dle schvalenych zasad a principii
jeho tvorby a za spoluprace se Stredoceskym krajem.

1.4-A4  ZlepSit prostupnost Krajiny a jeji vyuZitelnost pro rekreaci
Zlepsit prostupnost krajiny pro rozsirovani a migraci zivocisnych druhu, umoZnit pésim
| cyklistiim volny priichod krajinou a jeji vetsi vyuzitelnost pro volnocasové venkovni
aktivity.

Dalnice DO vedena skrz Naturu 2000, chranéné prirodni pamatky a ptirodni park Drahan-Troja,
ktery slouzi jako rekreacni zdzemi pro desitky tisic obyvatel nejen na severu Prahy, je
Vv zasadnim rozporu s vySe uvedenym strategickym cilem!

3) Rozpor se Strategickym ramcem CR 2030
Mezi dulezité priority Strategického ramce patii omezeni tempa suburbanizace, snizovani
dojizd’ky autem, omezeni emisi CO2. Naopak DO ve své poloze skrz Prahu a jeji bezprosttedni
blizkosti prohloubi problém suburbanizace, usnadni dojizd’ku autem, povede ke zvysSeni emisi
COz. Pfimou souvislost mezi rozsifovanim silni¢ni kapacity a suburbanizaci potvrzuji mnohé
studie véetné reportu OECD.

Report OECD
https://www.oecd.org/environment/tools-evaluation/Policy-Highlights-Rethinking-Urban-

Sprawl.pdf

Expanding road capacity in urban areas resulted in urban sprawl, more traffic and more
motorists
https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-traffic-
motorists/

4) Rozpor se Statni politikou Zivotniho prostiredi

Statni politika Zivotniho prostiedi CR 2030 s vyhledem do 2050: piechod ke klimatické
neutralité: rozvoj nizkoemisni hromadné a nemotorové dopravy, rozvoj vozidel s alternativnim
pohonem, udrZitelné tizemni planovani, postupny piesun nakladni dopravy ze silni¢ni na
zelezni¢ni; adaptace sidel na zménu klimatu: potfeba zachovani ¢i obnovy funkéniho propojeni
ptirodnich a urbannich struktur v Sir$ich krajinnych souvislostech.

DO0: zvySovani emisi CO2, zvySovani konkurenceschopnosti energeticky a prostorové nejna-
uzemni planovani podporujici suburbanizaci a mono (resp. prago-) centricky rozvoj, zvyseni
konkurencechopnosti silni¢ni nédkladni dopravy oproti Zelezni¢ni; vazné naruseni funkéniho
propojeni pfirodnich a urbannich struktur v prazské aglomeraci.

5) Rozpor s Koncepci méstské a aktivni mobility CR 2021-2030
Zakladni vizi je nastaveni trendu pro dosazeni lepsi délby piepravni prace v poctu cest mezi
jednotlivymi druhy dopravy do roku 2030, a to dle jednotlivych kategorii mést. U Prahy to
znamena snizeni podilu automobilové dopravy z dnesnich cca 30 % na 15-20 %. To vsak nelze
docilit realizaci DO a dalSich velkych silni¢nich staveb v prazské aglomeraci, které jsou
Vv rozporu s kli¢ovymi pilifi Koncepce.
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SniZeni poti‘eb po mobilité planovanim rozvoje mésta:

Dalnice DO skrz Prahu a Vv jeji bezprosttedni blizkosti zvySuje mobilitu prostorové a energeticky

S 24

zéavislost na autech mj. v disledku pokracujici suburbanizace a dojizd’ky ze vzdalenéjSich
lokalit. Pfimou souvislost mezi rozSifovanim silni¢ni kapacity a suburbanizaci potvrzuji mnohé
studie v¢etné reportu OECD.

Report OECD
https://www.oecd.org/environment/tools-evaluation/Policy-Highlights-Rethinking-Urban-

Sprawl.pdf

Expanding road capacity in urban areas resulted in urban sprawl, more traffic and more
motorists
https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-traffic-
motorists/

D0 518, 519 a 520 je v pfimém rozporu s principem mésta kratkych vzdalenosti, kde obyvatelé
mohou uskute¢nit vétSinu svych potieb v dochazkové vzdalenosti od mista bydlisté. Narusuje
ptirozenou spadovost a usnadiiuje kazdodenni cestovani autem do vzdalenéjSich lokalit.

SniZeni potreb po mobilité planovanim rozvoje mésta
(tzn. mésta kratkych vzdalenosti, prace z domu atd.)

S 7

Zmena chovani lidi k vetsimu vyuzivani alternativ k autu
(VHD, aktivni mobilita, mobilita jako sluzba, snizovani stupné automobilizace....)

L
Sl

Zavadéni Cistych energii pro dopravu a lepsi ekonomika v dopravé
(IAD, MHD, cyklo), tzn. alternativni energie, lepsi organizace, chytrost, technologie...

JT
]

Uprava a planovani mésta jako celku

navrh nového dopravniho rezimu v ramci celého mésta, Gpravy ulicniho prostoru, organizagné i
stavebneé (architektonicky).

Zména chovani lidi k vétSimu vyuZivani alternativ k autu:

Je naprosto evidentni, ze DO vedena skrz Prahu a v jeji bezprosttedni blizkosti s mnoha sjezdy
do mésta bude naopak motivovat lidi k vétSimu vyuzivani osobniho auta a pfispivat k dal§imu
nartstu automobilizace obyvatel.

6) Rozpor s Dopravni politikou CR
., Vize dopravni soustavy Ceské republiky z hlediska dlouhodobého piedpokldada, ze Ceskd
republika a jeji jednotlivé regiony budou vybaveny dopravni soustavou, ktera uspokoji
pozadavky prepravnich potieb jak v osobni, tak nakladni doprave, bude podporovat udrzitelny
vyvoj ekonomiky, a zdroven inkluzivni politiku namifenou na strukturalné znevyhodnéné
regiony a jejich obyvatele. Tento dopravni systém bude zdaroven spliiovat poZadavky z hlediska
udrzitelnosti, coz znamend, ze bude neutralni z hlediska vlivu na globdlni (nejen klimatické)
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zmeny (z hlediska mitigace i adaptace), bude mit co nejmensi vliv na verejné zdravi, bude jen
minimalné ovliviiovat biodiverzitu, prirodu a krajinu a bude vyvazené vyuzivat prirodni zdroje
na bazi obnovitelnosti tak, aby nezvysoval dluh wici budoucim generacim. Bude proto nutné
uspokojovat potrebu po mobilité osob a véci, zpusob zajisteni techto potieb musi byt ovliviiovan
tak, aby byla zajistena udrzitelnost ve vztahu k dalsimu ekonomickému vyvoji. Cilem je
neomezovat dopravu, nybrz rozvijet ji. Avsak nikoliv V jeji soucasné extenzivni podobé se silnou
zavislosti na vysoké spotiebé energie, zejména fosilnich paliv, nybrz v energeticky nendarocné a
environmentalné setrné podobé. Spolecenskym zaddanim je proto zvysit energetickou ucinnost
dopravy. To znamend zajistit snizeni meérné spotreby energie (podil spotreby energie a
vykonané prepravni prdace).

DO 518, 519 a 520 vizi a strategické cile Dopravni politiky CR naopak popira.

Udrzitelny vyvoj ekonomiky, a zaroven inkluzivni politiku namifenou na strukturalné znevy-
hodnéné regiony a jejich obyvatele
Dalnice DO povede k dalsimu prohloubeni nerovnosti mezi Prahou a regiony, nebot’
posili pragocentricky charakter dalni¢ni sité a odCerpa obrovské finan¢ni prostredky,
které by mohly byt smysluplné investovany v regionech (do dopravni infrastruktury,
obcanské vybavenosti, pracovnich pfilezitosti atd.).

Bude spliovat pozadavky z hlediska udrzitelnosti, coz znamena, ze bude neutralni z hlediska
vlivu na globalni (nejen klimatické) zmény (z hlediska mitigace i adaptace)
naopak vystavba a provoz DO zpusobi dalsi nartst emisi sklenikovych plynt, nebot’ podporuje
(tunely); vyrazné zhor$i moznosti adaptace na klimatickou zménu zejména V lokalitach na
severu Prahy. Pfirodni park Drahan-Troja, ktery slouzi jako pfirodni a rekreacni tizemi pro
desitky tisic obyvatel, bude pro tyto ucely naprosto znehodnocen.

Bude mit co nejmensi vliv na vefejné zdravi
naopak zpiisobi zhorSeni lidského zdravi v diisledku celkového nartistu osobni a nakladni dopravy

v prazské aglomeraci. Pii proudéni vétrti ze severu a severozapadu zplodiny z dalnice mohou
zamofit centralni ¢asti Prahy. Narust atraktivity a vét$i vyuzivani IAD povede ke snizeni
pohybovych aktivit (chiize, jizda na kole), coz bude mit rovnéz negativni vliv na zdravi obyvatel.

Bude jen minimalné ovliviiovat biodiverzitu, pfirodu a krajinu
naopak vzhledem k rozsahu a charakteru zaméru negativni vliv D0 na biodiverzitu, ptirodu a krajinu
bude vyznamny; odbornik Jifi Francek ze spole¢nosti NaturaServis uvadi:

,,Vystavba liniovych staveb zasadnim zpisobem ovliviiuje Zivot mistni flory a fauny a
vodni rezim v krajin€. Je proto moralni, ale také zdkonem danou povinnosti, chranit
zvlasté chranéné druhy rostlin a zivocichu a ptirodu obecné.*

Bude vyvazené vyuzivat ptirodni zdroje na bazi obnovitelnosti tak, aby nezvySoval dluh viici

budoucim generacim
automobilova doprava vyuziva ptedevs§im fosilni paliva a ma vyznamny podil na konecné spotfebé
energie a emisi CO2 v CR; i pii postupném piechodu na elektromobilitu 1ze oéekavat, ze vyznamna
¢ast elektfiny pouzivané v automobilové dopravé bude vyrabéna z uhli, pficemz samotna vyroba
elektromobilli a zejména baterii véetné jejich recyklace je velmi energeticky narocna.

Rozvoj dopravy v energeticky nenarocné a environmentalné Setrné podobé
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D0 518, 519 a 520 je rovnéZ v rozporu se strategickymi cili Dopravni politiky:

1. Udrzitelnd mobilita, resp. pfedchazeni potfebam po mobilité.
2. Co nejvetsi vyuzivani alternativnich druhii dopravy oproti dopravé silnicni.

Podobné jako u Koncepce méstské a aktivni mobility DO naopak zvysi atraktivitu a nasledné
i poticbu cestovat autem — Castéji a na del$i vzdalenosti — a zaroven bude motivovat lidi
k vétsimu vyuzivani aut pravé diky svému umisténi na Gzemi ¢i v bezprostiedni blizkosti
nejlidnatgjsiho a ekonomicky nejvyspélejiiho mésta CR.

7) Rozpor se Zelenou dohodou pro Evropu

Prioritou Zelené dohody pro Evropu jsou opatifeni na podporu vetejné hromadné dopravy a
aktivni mobility s cilem snizit emise CO2 z dopravy 0 90 % do roku 2050. Dalnice DO nejenze
oslabuje konkurenceschopnost udrzitelnych druhti dopravy, ale ohrozuje i realizaci potiebnych
investic zejména do vefejné dopravy, nebot’ od¢erpava vyznamné financ¢ni prostiedky. I kdyz
jsou n&které Zelezni¢ni stavby financovany z EU fondi, je nutnd finan¢ni spoluucast statu.
Vystavba a provoz DO v navrhované trase a podob¢ povede k vyraznému nartstu emisi CO2
Vv rozporu s cili Zelené dohody.

9) Rozpor s evropskou Strategii pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu

Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu zavazuje ¢lenské staty k plnéni cil v oblasti
snizovani zavislosti na fosilnich palivech a pfesunu vétsi aktivity k udrzitelnéj§im druhlim
dopravy. Z toho plynou konkrétni opatieni, které zahrnuji predevsim pfesun Casti nakladni
dopravy na Zeleznici, investice do vefejné hromadné dopravy a zlepSovani podminek pro
aktivni mobilitu a postupny prechod na elektromobilitu, NIKOLIV vsak vystavba dalni¢nich
komunikacich ve méstech ¢i jejich bezprostredni blizkosti.

10) Rozpor se strategickymi cili Planu udrzitelné mobility

DO jako celek neodpovidd Planu udrzitelné mobility hlavniho mésta. Jeho cilem je pfitom
,.zajistit dopravu obyvatel a prepravu zboZzZi tak, aby vSechny zpusoby pohybu po méste
fungovaly v souladu. 4by se navzdjem zbytecne neomezovaly, Fidily se zejména potiebami lidi,
kteri ve mésté a jeho okoli Ziji, a zdaroven aby se zlepsila kvalita Zivota v Praze a okoli.
Znecisténi ovzdusi spalovacimi motory, vysokd mira hlucnosti, ale tieba i stres béhem cCekani
v dopravni zdcpé md na veiejné zdravi znaény viliv“ (viz. https://poladprahu.cz/co-je-plan-
mobility/).

Dle ustanoveni § 1 odst. 3 zdkona o posuzovani vlivl je ucelem posuzovani vlivii na Zivotni

prostiedi ziskat objektivni odborny podklad pro vydani rozhodnuti, popripadé opatreni podle
zvlastnich prdavnich predpisi, a prispét tak k udrZitelnému rozvoji spolecnosti. Zamér je v
rozporu s cili a principy diileZitych strategickych dokumenti hl. mésta Prahy, Ceské republiky
a Evropské unie. Pouze vydani nesouhlasného zavazného stanoviska k zaméru by umoznilo
naplnit G€el zdkona o posuzovani vlivi.

Zamgr je tedy v rozporu s nasledujicimi strategickymi cili Planu udrzitelné mobility.
a) SniZeni uhlikové stopy
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Vlivem Zaméru naopak dojde k vyraznému zvyseni uhlikové stopy, a to z nasledujicich divodi:

» nckolikaletd vystavba Sestiproudé dalnice vcetné mimotroviiovych kiizovatek,
tunel, mostli a pfivadéct v tésné blizkosti reziden¢ni zastavby a ptirodnich
pamatek na izemi Prahy;

» celkovy nartst dopravnich vykonl na izemi Prahy;

* narist dopravnich vykoni na stavajicich komunikacich uvniti Prahy v disledku
dopravni indukce;

» vetsi nabidka silni¢ni kapacity, a tedy atraktivnéj$i podminky pro automobilovou
dopravu (s vyrazné vyssi uhlikovou stopou) v neprospéch alternativnich druhti
dopravy;

» nakladny a energeticky narocny provoz zejména tunelovych tseka.

b) ZvySeni bezpe¢nosti

Naopak dojde ke snizeni bezpecnosti a zvySeni nehodovosti mj. v diisledku miseni tranzitni
nakladni a méstské dopravy, vyrazné vyssi rychlosti na okruhu a ptivadécéich. Je prokazano, ze
snizeni bezpecnosti mize byt nejefektivnéji docileno snizenim rychlosti na 30 km/h (v
n¢kterych lokalitich i mén¢), vhodnymi stavebnimi upravami, které vedou ke zklidnéni
dopravy ve prospéch chodct a cyklistl a také nahradou velkych tézkych aut (SUV) za mala,
prostorovée usporna vozidla.

C) ZvySeni finan¢ni udrzitelnosti

Naopak dojde k vyraznému zhorSeni finan¢ni udrZitelnosti jak z hlediska investi¢nich, tak
provoznich ndkladl (tunely, mosty). Jedna se zfejmé o dosud nejdrazsi dalni¢ni stavbu v historii
CR, ktera povede k obrovskému zadluZzeni statu a odsaje vefejné zdroje pro mnohem potiebng;jsi
a uzitenéjsi investice (napf. Zeleznice, infrastruktura ve strukturdlné postiZenych regionech,
Skolstvi, véda a vyzkum apod.). Zamér je extrémné nakladny projekt bez ekonomické
navratnosti.

d) ZlepSeni lidského zdravi

Ptivedeni tranzitni kamionové dopravy a celkovy nartist dopravnich vykond na uzemi Prahy
(myj. v disledku dopravni indukce) zakonzervuje stavajici Spatné klima, zhorsi hlukovou zatéz
a tim povede ke zhorSeni zdravi a kvality Zivota vSech obyvatel Prahy. Pii proudéni vétri ze
severu a severozapadu zamoii zplodiny z dalnice vedené pouhych 6 km od centra prazskou
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kotlinu a centralni ¢asti Prahy. Narust atraktivity a vét$i vyuzivani IAD povede ke sniZeni
ohybovych aktivit (chlize, jizda na kole), coz bude mit rovnéz negativni vliv na zdravi obyvatel

e) Zvyseni prostorové efektivity dopravy

Zamér podporuje rozvoj a zvysuje atraktivitu prostorové nejnarocnéjSiho druhu dopravy a
ohrozuje konkurenceschopnost prostorové efektivnich a udrzitelnych druhti dopravy (MHD,
cyklo, pési i jejich kombinace).

Tyto jevy jen zakonzervuji stavajici Spatné klima, zhor$i hlukovou zatéZz a tim povedou ke
zhorSeni zdravi a kvality Zivota vSech obyvatel Prahy. Cilem Planu udrzitelné mobility
piitom ma byt piesny opak.

Lukas Ballo, odbornik na moderni méstskou mobilitu a planova¢ méstské mobility, plisobici na
Univerzit¢ ETH v Curychu tika, ze mobilita a aktivity v prostoru jsou zasadnim
parametrem lidského Zivota. Vice nez hodinu ¢asu denné travime v dopravé piesouvanim
se z jednoho mista na druhé. Rozhodnuti, ktera souvisi s dopravou, jsou soucasti naseho
zivotniho stylu. Vefejnd doprava je soucasti vSech dulezitych vetejnych prostor. Dopravni
planovani ma dulezitou roli v tom, jak trdvime nds Cas, jaké aktivity vykonavame a jak vypadaji
vefejné prostory. Pro chovani lidi je tedy zasadni, jaky typ dopravy a jaké vetejné prostiedi
chce vlada Ceské republiky a hlavni mésto Praha podporovat a vytvatet pro budouci generace.
Musi vychazet z védomého rozhodnuti, jak tvarovat prostor, vnimat prostor kolem nas a
doptfedu modelovat disledky. Lidmi jsou automaticky vyuzivany takové dopravni systémy,
které funguji. Rozhodnuti, jak se po mésté pohybovat, je kolektivnim rozhodnutim, které
délame individualné v zavislosti na tom, jak vypada nas dopravni systém a geografie
mista.

Sam Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy (IPR) konstatuje: ,,Dosazené intenzity v
dlouhodobém vyhledu ukazuji na fakt, Ze i po dostavbe nadrazeného komunikacniho systému,
¢i jeho zkapacitneni, dojde k jeho postupnému saturovani. Tato (saturace) je zpiisobenou
nekolika faktory. Blizké aglomeracni pdasmo (a vztahy ku Praze) ma ve vyhledu nejvétsi
dynamiku rozvoje, a tedy i ristu automobilové dopravy. Dostavba DO (Prazského okruhu)
V zamyslenych profilech a pripadné zkapacitnéni vstupit do mésta (dalnice) prindsi v kombinaci
s regulaci vjezdu do mést prirozeny tlak na dopravni vykony, a tedy i dosahované intenzity na
tomto okruhu. V pripadé dalsiho zkapacitnéni vyznamnych vnéjsich radialnich komunikaci, nad
ramec uvedenych v této zprave, dojde k pritizeni nejen D0. Zvysi se tlak na komunikace uvnitr
silnicniho okruhu a jde zcela proti zamérum hlavniho mésta ve veci verejnych prostranstvi
neboli regulace dopravy v klidu a prislusnym moznym kapacitam zachytnych parkovist. N
kombinaci se zkuSenostmi velkych zahranicnich mést, se zda byt cestou jiny pohled na dimenze

neboli pojeti téchto staveb. Ve véci navrhu a nasledného posouzeni by bylo vhodné volnéjsi uziti
souvisejicich norem, vyuzivat tedy jejich vyjimky, mantinely, a pripadné vyvolat jejich revizi.
Navrh by mél byt efektivni, vyuZivajici napriklad nizsi dimenze s moZnou rezervou, moderni a

inovativni, zohlednujici nové formy a zkuSenosti s usporadanim a vizenim, kaZdopadné bez

prilisné rigidniho pristupu k dané véci “.

IPR zde legitimné vyjadfuje pochybnosti ohledné ucelnosti, efektivity a udrzitelnosti
navrhovaného dopravniho FeSeni, které je zastaralé, monocentrické a evidentné
neprispiva k udrzitelnému rozvoji spole¢nosti.
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Stale mame pfrilezitost ovlivnit mozné disledky tohoto Zaméru, véetné planované dalnice
D0 518, 519, ktera ma probihat pfes cenna piirodni uzemi, evropsky chranéné lokality a
obytnd uzemi. Mame ¢as na peclivé posouzeni, zda skuteéné¢ chceme ve svém regionu
realizovat dalsi dalni¢ni pritah s tranzitni i mezinarodni dopravou. Rozhodnout se, zda
chceme piesmérovat veskery tranzit a dal§i dopravu do hlavniho mésta, i pfes vlastni
zkuSenost se Severojizni magistralou. Dopravni tepnou vedenou centrem meésta po vzoru
Moskvy, kterd jej nendvratné zniCila a hlavni mésto Praha slozit¢ hleda feSeni, jak ji
humanizovat.

Severojizni magistrala je radikalni tepnou, ktera ponicila centrum Prahy

II. NEDOSTATKY DOKUMENTACE ZAMERU

Dokumentace Zaméru vykazuje celou fadu nedostatkd a pochybeni, které Méstska ¢ast shrnuje
déle v textu tohoto vyjadfeni.

1. Kumulativni a synergické vlivy
Méstské Casti a obce na severu Prahy, na jejichz izemi ma vést trasa DO, jsou jiz V soucasnosti
silng zatizeny leteckou dopravou, pficemz dochazi k prekracovani hygienickych limitd hluku.

Ptedlozena dokumentace zcela opomiji dalsi strategické zdméry a jejich synergicky vliv na
zivotni prostiedi v okoli Zdméru. Méstska ¢ast odkazuje na judikaturu Nejvyssiho spravniho
soudu, konkrétné€ na rozsudek €. j. 1 As 135/2011-246 ze dne 31. 1. 2012. V ném Nejvyssi
spravni soud uvedl, ze ,, limity vyuZiti uzemi predstavuji hranice pro vyuziti vizemi, a to hranice
zpravidla nepiekrocitelné; jednim z limitii vyuZiti uzemi je také hladina hluku. “ Dale se v tomto
rozsudku Nejvyssi spravni soud ztotoznil se zaverem, ze ,,do uzemi nadlimitné zatizeného
hlukem nelze bez dalsiho automaticky umistovat stavby, které sice kazda jednotlivé nepritizi
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svym provozem dotcenému uzemi nijak vyrazné, ale v souctu jednotlivych pripadii znamenaji
postupné a vyznamné pritezovani jiz nyni existujici nadlimitni zatezi v uzemi. [...] Cit. zaver
dusledné respektuje zakladni zdsadu prava Zivotniho prostiedi oznacovanou jako zdsada
pripustné miry znecistovani zivotniho prostredi, podle niz uzemi nesmi byt zatézovano lidskou

“«

¢innosti nad miru unosného zatizeni (§ 11 a § 12 zdkona o Zivotnim prostredi...)

Stavajici judikatura spravnich soudt nevylucuje, aby byl zamér, ktery je sdm o sobé zdrojem
dalSich negativnich vlivii na zivotni prostiedi, vymezen v tzemi, které je jiz nyni nadlimitné
zatizeno z hlediska hluku ¢i znecisténi ovzdusi. V takovém pripadé ovSem musi byt
zohlednéna jak soucasna zatéz izemi, tak i veSkeré planované zaméry, jejichZ kumulace
vlivii by mohla mit negativni vliv na ovzdusi a hlukovou situaci v dané oblasti. V ptipad¢
zjisténi takovych vliva pak musi byt koncipovana piiméfena kompenzacni opatieni.

Kumulativni a synergicky vliv dalSich zaméri mtze prekrodit hygienické limity a ptsobit
nadmérnou zatéz na zivotni prostiedi. Pfi posuzovani vlivii zaméru na Zivotni prostiedi a lidské
zdravi je tedy nutné zohlednit spolupiisobeni hluku a zneciSténi ovzdusi také ze silni¢niho a
leteckého provozu.

Meéstska €ast v ramei svého vyjadieni k ozndmeni Zdméru pozaduje zapracovani kumulativniho
a synergického vlivu dalSich zaméri v izemi, a dale zamérl, které obsahuje Uzemni a
Metropolitni plan. Méstska ¢ast je tedy piesvédéena, Ze dokumentace EIA je v tomto ohledu
Vv rozporu s principem piedbéZné opatrnosti, jelikoz nepocita s nejhor§im moznym scénafem
v souvislosti s existenci kumulativnich synergickych vlivi.

Méstska ¢ast a obce podél predpokladané trasy Zameéru jsou jiZz nyni vystaveny negativnim
ucinkim neustale rostouci letecké dopravy. Zamér musi byt hodnocen i v souvislosti
S planovanym rozsifenim letist€ Vaclava Havla.

2. Nerealnost dopravnich modelu

Dopravni model pracuje s n€kolika scénafi, z nichZ jsou relevantni piedev§im scénaf B —
stavajici stav rok 2019, D — 2030 bez zdméru a scénat E (E2, E3) — 2030 se zdmérem. Ve
scénafich D a E maji byt v provozu nize uvedené stavby pro vetejnou hromadnou dopravu.

., V horizontu po roce 2030 se v Sirsich vztazich pocita s prvnimi useky vysokorychlostnich trati
(VRT), napr. z Prahy do Svétlé nad Sazavou (smér Brno) a do Lovosic / Litoméric (smer
Ustin. L.). Prestavba vnitini cdsti Zeleznicniho uzlu se v tomto horizontu jesté neuvazuje.
V reSeném uzemi se predpoklada modernizace zeleznicniho spojeni na letiste a do Kladna,
prodlouzeni tramvajovych trati (TT) Divoka Sarka — Dédina — Na Padesdtniku, Malovanka —
Strahov, Podbaba — Suchdol, Kobylisy — Bohnice (pouze po jiznim okraji sidlisté ulici
K Pazderkim), Kobylisy — Zdiby, Sidlisté Ddblice — Ndadrazi Cakovice a v neposledni Fadé
s vystavbou lanovky Podbaba — ZOO — Bohnice. “ (str. 13 B.1 DIP)

Dokumentace EIA pro vedeni dalnice DO v useku 520 vedeni téchto celorepublikoveé
vyznamnych staveb doposud fadné¢ nekoordinuje. Tudiz neni ziejmé, jaké konkrétni dopady
bude tato kumulace zdmér mit.
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Tyto predpokladané dopravni stavby by mély logicky pokryt ¢ast dopravnich vykona v dot¢ené
oblasti, a tedy snizit vyuziti samotného zaméru automobilovou dopravou.

Vzhledem k pokrocilosti stupné projektovych piiprav pifedpokladanych dopravnich staveb lze
ovSem jen stéZi piredpokladat, Ze piredpokladané dopravni stavby budou do roku 2030
realizovany. Dokumentace EIA pfitom s takovym vyhledem pocitd a jednotlivé studie a
posouzeni se od tohoto piedpokladu odvijeji. Jelikoz je jiz nyni ziejmé, Zze do roku 2030
nebudou piedpokladané dopravni stavby pro vefejnou dopravu realizovany, vychazi
dokumentace EIA a dal$i odborné studie z nesplnitelného predpokladu, a jako takova je tedy
zatiZena neodstranitelnou vadou.

Existence ¢i resp. neexistence vyse uvedenych predpokladanych dopravnich staveb, zahrnutych
do posouzeni zaméru, tak nesporné vyznamné ovlivni vysi modelovanych dopravnich intenzit,
a tudiz i skute¢nou hladinu hluku a imisi vyprodukovanych vlivem zdméru. V navaznosti na
tato zavadéjici data tak Ize ocekavat také vyrazné vétSi negativni dopad na lidské zdravi,
ktery musi byt rovnéz fadné vyhodnocen. Oznamovatel navic pouze predpoklada realizaci a
plnou funkénost pfedpokladanych dopravnich staveb, vyuziva jejich teoretické pfinosy a nefesi
zadné jiné realné vyhledy. To znamena4, ze piedlozeny scénai E2/3 pro rok 2030 s okruhem je
»hejoptimistictejs$i“ variantou, kterd prokazatelné nenastane. Dopravni intenzity na mnoha
komunikacich véetné okruhu budou tedy vyssi nez v posuzovaném scénafi, z kterého vychazi i

dalsi ptilohy dokumentace.

Podminkou p¥ipadného vydani kladného zavazného stanoviska EIA ze strany MZP musi byt
i predchozi realizace téchto predpokladanych dopravnich staveb.

3) Vlivy na ovzdusi

Program zlepSovani kvality ovzdusi (PZKO) aglomerace Praha 2020 stanovil lokality, kde jsou
prekracovany imisni limity benzo(a)pyrenu. Mezi nejhlife postizené patii Praha-Suchdol,
Praha-Lysolaje, Praha-Predni Kopanina a Praha-Vinof, tedy méstské ¢asti, které maji byt
dotéené planovanou dalnici DO. Realizace zaméru DO je v naprostém rozporu s cili PZKO
snizovat hodnoty B(a)P pod zdkonné limity.
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Tab. 1 Prehled lokalit na uzemi hlavniho mésta Praha, pro které jsou stanoveny cile

Procento prekroéeni
Spravni obvod imisniho limitu po
Méstska éast aplikaci stavajicich
opatfeni
benzo[a]pyren

Praha 5 Praha 5 2
Praha 5 Praha-Slivenec 66
Praha 6 Praha 6 17
Praha 6 Praha-Lysolaje 72
Praha 6 Praha-Ffedni Kopanina 78
Praha 6 Praha-Suchdol 96
Praha 13 Praha 13 70
Praha 13 Praha-Reporyje 56
Praha 16 Praha-Lipence 3
Praha 17 Praha 17 100
Praha 17 Praha-ZIitin 76
Praha 19 Praha-Vinof 50
Praha 21 Praha-Klanovice 9
Praha 21 Praha 21 25

Zdroj: PZKO 2020+

Zamér bude mit negativni vliv na vefejné zdravi z divodu zvySené expozice obyvatel
Skodlivym latkam, jejichZ negativni G€¢inky neni mozné dostatecné kompenzovat.

Jiz po dostavbe DO 511 a dalSich dalni¢nich tiseki budou vyrazné prekracovany maximalni
denni koncentrace PM1o Vv oblasti Cerného Mostu a Hornich Poc¢ernic. Po dostavbé severni ¢asti

okruhu se imisni situace nadale zhorsi.
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Ve scénafi D v roce 2030 bez zaméru budou piekracovany limity benzo(a)pyrenu ve vétsiné
obci podél planované trasy DO (Hovorcovice, Velen, Jenstejn, Podolanka, Radonice).

BENZO[a]PYREN
Umdmé rokni |

Dle dat/vykrest z rozptylové studie zamér povede k dalSimu navySeni koncentraci B(a)P

v dotcenych obcich nad rdmec zdkonnych limitu.

BENZO[a]PYREN e
Poumding rolnl Koocentrace
Rok 2030
Stav E3.b -Stav D
varianta tunelova
W MENZOAIY REM oy v

Dle vyjadieni Prof. Michala Vojtiska, M. S., Ph. D. cely Prazsky okruh, nyni pak jeho dostavba,

useky DO 518, 519 a 520, jsou vetejnosti predkladany s cilem vyvedeni tranzitni dopravy

Z centra a zlepSeni ovzdusi v Praze ¢i v prazské aglomeraci. Jiz od pocatku je vSak ziejmé, a
toto nyni potvrzuje i dokumentace, ze

a) ubytek dopravy v centru mésta bude minimalni, pokud viibec néjaky,
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b) dojde k celkovému navyseni intenzity dopravy v Praze a okoli,
) dojde ke zvySeni emisi sklenikovych plynt, emisi latek rizikovych pro lidské zdravi,
a emisi hluku.

Skute¢ny pfinos bude jiny. Vyrazné zkraceni dojezdovych ¢asti zejména na severu, severo-
zapadé a zapadé prazské aglomerace, napiiklad mezi Dablicemi a letistém, povede ke zlep3eni
dopravni obsluznosti silni¢ni automobilovou dopravou, a tim k prudkému néartastu
automobilové dopravy. Zlepsena dopravni obsluznost povede k rozsahlé vystavbé obytnych a
obchodnich objekt.

Zamér povede k obecnému navySeni emisi zdravotné rizikovych litek, a tim k obecnému
zhorSeni imisni situace v prazské aglomeraci. K nartstu dojde prakticky u v§ech sledovanych
kategorii (oxidy dusiku, ¢astice, benzo[a]pyren) i legislativou vyslovné nelimitovanych latek
(amoniak, formaldehyd, ostatni reaktivni slouc¢eniny dusiku, ostatni polycyklické aromatické
uhlovodiky, sekundarni ¢éstice). Rozlozeni dopadii bude znacné nerovnomérné, v nékterych
oblastech dojde ke zlepseni, jinde naopak ke zhorSeni situace; v priméru vSak dojde ke
zhorSeni.

Rozptylova studie (dale jen RS) v tomto sméru umné pocita s intenzitami dopravy a emisemi
na 23 vybranych tsecich stavajicich komunikaci, a tyto mezi sebou porovnava. Naptiklad pti
pohledu na Tabulku 17 se muze zdat, Ze celkové emise realizaci zaméru poklesnou. Tento
vypocet ovSem nezahrnuje samotny tsek, jenz ma byt predmétem vystavby, a jehoz emise jsou
pocitany zv1ast.

Z RS vyplyva, Ze pro vSechny sledované latky je relativni navySeni koncentraci vyvolané
zamérem nasobné (aZ desetinasobné i vice) vy$$i nez maximalni sniZeni koncentraci
vyvolané zamérem.

RS uvadi, Ze k prekroceni limitii dojde vesmés mimo obytnou zastavbu a ,,Jokalné*, to jest
podél trasy useku 520 a v jeji blizkosti.

Naptiklad dle kap. 4.2.1.2. realizaci zdméru dojde dle k navySeni primérnych rocnich
koncentraci NO2 ,.do 35 ug/m®*. Neni piitom ziejmé, Ze pii pozadovych koncentracich
12-25 ug/m® nedojde k piekroceni imisniho limitu 40 ug/m?, jak je v RS tvrzeno.

V kap. 4.1.6. RS je piipusténo prekroceni rocniho imisniho limitu PM2s, coZ je rovnéZ umné
zaobaleno: ,Imisni limit pro primérné rocni koncentrace suspendovanych castic PMgzs
stanoveny ve vysi 20 ug.m? je splnén prakticky na celém zajmovém tizemi, prekro¢eni bylo
vypocteno jen zcela lokalné€ v prostoru ulice Olomoucké, na samém jiZznim okraji vypoctove
oblasti.*

V jedné z variant byla vypoétena maximalni hodinova koncentrace NO, 0 120 ug/m® —
tj. 0 60 % — vyssi, nez je platny imisni limit 200 ug/m?3. (,,Nejvyssi hodnoty byly vypoéteny do
320 pg.m3, a to v blizkosti jizniho portalu tunelu Vinot.*)

V ,tunelové varianté dle kap. 4.2.7.2. pro benzo[a]pyren ,,Nejvyssi nartst koncentraci byl
vypoéten do 1,30 ng.m™* — toto je nikoliv celkovéa koncentrace, ale pouze navyseni v disledku
realizace zdméeru — navySeni je 130 % platného imisniho limitu.

Pii bliz§im pohledu na RS je patrné, Ze v §irsi oblasti Cerny Most — Satalice — Horni Pogernice
dojde ke kumulaci nékolika komunikaci (okruh DO, ,hradecka® dalnice D11, ,turnovska“
déalnice D10, radidlni mistni komunikace smér Hloubétin, oblast n¢kolika ndkupnich center,
sidliste), ktera se projevi dalsim zhorSenim kvality ovzdusi v oblasti zejména Hornich Pocernic,
které budou seviené z jihu dalnici D11, se severu dalnici D10, ze zapadu okruhem DO, a
protnuty rovnéz vytizenou silnici 611 (diivéjsi ,,vypadovka* smer Podébrady).
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Prakticky ve vSech pripadech budou piekro¢eny hodnoty doporucené Svétovou zdravot-
nickou organizaci, a v ¢etnych pripadech i soucasné platné imisni limity.

Zde je nutno pripomenout, Ze soucasny evropsky legislativni navrh! z Fijna 2022 uvazuje
vyrazné sniZeni, v pripadé ro¢nich priamérnych koncentraci PM2s a NO2 o jednu
polovinu, imisnich limiti. Toto snizeni je podlozeno pravé novymi poznatky, na jejichz
zakladg v roce 2021 Svétova zdravotnicka organizace vyrazné snizila doporu¢ené limity.?

Pi'ekroceni imisnich limiti, které zde RS pFripousti, miZe byt dle mého nizoru podhodno-
cené, zejména z duvodu podhodnoceni intenzity dopravy.

Dle RS byly ,,Udaje o plynulosti dopravy byly piejaty z projektu [2].%, oviem pod odkazem [2]
je uveden zdroj ,,ATEM: Imisni model ATEM. http://www.atem.cz/atem.php®, ktery takové
udaje neobsahuje. RS tim porusuje zasadni pravidlo pro zpracovani rozpylovych studii, kterym
je jejich prezkoumatelnost. Nejsou-li klicové parametry, na kterych je vypocet zaloZen,
uvedeny, je studie nepiezkoumatelna. Intenzity dopravy (které doloZeny jsou) a plynulost
dopravy (ktera doloZena neni) pfitom patii k zdsadnim parametriim.

Lze ocekavat, ze realizaci kazdého useku Prazského okruhu dojde v oblasti Hornich Pocernic
k navyseni intenzity dopravy, coz je v souladu s prezentovanymi daty. Minimalné¢ DO a D11
jsou vsak pretizené jiz nyni, kdy zejména v rannich Spickach jsou typické kolony na D11 ve
sméru do Prahy, na DO pak v rtiznych ¢astech dne obéma sméry. Lze tedy ocekévat, Zze dojde
ke snizeni plynulosti dopravy a tim k navySeni emisi. Neni pfitom ziejmé, ze snizeni plynulosti
dopravy bylo v RS zohlednéno. (Poznamka: Se zvySovanim intenzity dopravy klesa i propust-
nost komunikace, intenzita dopravy pak muze byt paradoxné niz$i, protoze dojde k zahlceni
komunikace.)

Je mozZné, Ze viceemise vyplyvajici ze zaméru jsou v RS podhodnoceny i tim, Ze napiiklad
nejsou uvazovany fyzikalni a chemické pochody v atmosféie, napiiklad tvorba oxidu dusicitého
oxidaci emitovaného oxidu dusnatého, tvorba ptizemniho (troposférického) ozonu fotolyzou
oxidu dusnatého slunecnim svétlem, tvorba mikroskopickych castic naptiklad dusi¢nanu
amonného z emitovanych oxidl dusiku a amoniaku rovnéz emitovanym vozidly a emitovanym
téZ naptiklad zeméd¢lskou ¢innosti. Neni zohlednéna tvorba sekundarniho aerosolu obecné.

Dale jsou viceemise vyplyvajici ze zaméru podhodnoceny tim, Ze skute¢ny objem indukované
dopravy bude vysSi, nez je v rozptylové studii predpoklidiano. K urcitému narlstu
indukované dopravy dojde velmi brzy po zprovoznéni zaméru, nicméné k dalSimu nartstu
indukované dopravy dojde az v pribéhu dalSich let tim, Ze v pfilehlych lokalitach dojde
k masové vystavbé obytné a komercni zastavby. Piikladem toho budiz nekontrolovana a
Z hlediska uzemniho planovani nezvladnuta vystavba obfich logistickych arealli, ndkupnich
center a reziden¢nich zon (neni ziejmé, Ze 1ze hovofit o ,,obcich® ve vyznamové realistickém
slova smyslu, nebot’ velmi Casto postradaji zdkladni obcanské vybaveni, které je pro obec
charakteristické) podél koridori D1, D10, D11, a nové 1 D5, D8 a dalsich.

Kompenzacni opatieni pro sniZeni nadlimitnich koncentraci Skodlivin v ovzdusi budou
neucinna, resp. nepovedou ke snizeni koncentraci velmi jemnych uhlikatych ¢astic, které maji
vyrazné horsi dopad na lidské zdravi nez naptiklad anorganicky prach z pole. Zatimco hrubé
castice, napiiklad piliny pfi fezani dieva, klesaji k zemi pomérné rychle a lze je zamést, mensi
castice klesaji k zemi vyrazngji pomaleji. To je zfejmé napiiklad u cigaretového koufte, ktery
na zem V praktické mife neklesa, a tudiz jej nelze z mistnosti odstranit ani jejim zametanim, ani

1 COM/2022/542 ze dne 26.10.2022; https://environment.ec.europa.eu/publications/revision-eu-ambient-air-
quality-legislation en

2 WHO Air Quality Guidelines, 22.9.2021 https://www.who.int/news-room/questions-and-answers/item/who-
global-air-quality-guidelines; https://www.who.int/publications/i/item/9789240034228
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kropenim podlahy. Velmi malé castice nelze ani odstranit listnatou zeleni. Navrhovani
»zelenych bariér méa obdobny ucinek jako oddé€leni kuracké a nekutracké Casti restaurace
rostlinami v kvétinacich. Nutno podotknout, Ze ¢astice z motort jsou jesté vyraznéji mensi nez
viditelné ¢astice obsazené v kouti z cigaret. Vysledek je spiSe akademicky — dle studie federalni
vlady USA snizila zeleni v Chicagu koncentrace ¢astic v ovzdusi o desetiny procenta, a obdobné
hodnoty jsou popsany i v dalsi literatufe. Pouzivana ,,certifikovana metodika®“ ma znacné
rezervy. Kdyby byla zelen tak U¢inna, slo by vyfesit pfeshrani¢ni pfenos castic véetné BaP
Z Polska do Moravskoslezského kraje vysazenim zelené¢ho pasu pfi hranicich. Pro ndzornou
ukazku doporucuji aplikovat metodiku na pomémné rozsahlou stavajici zelen, naptiklad
Déblicky haj nebo Kunraticky les, nebo i na kterykoli z méstskych parki, a vysledky porovnat
S naméfenymi hodnotami.

Narist emisi CO2 neni mozZné nijak kompenzovat, protoZe v§echna myslitelna opatieni —
snizeni energetické naro¢nosti vozidel, nahrada ropnych paliv biopalivy a syntetickymi palivy,
nahrada kapalnych paliv elektrickymi pohony, zlepSeni stylu jizdy (ecodriving), néhrada
automobilové dopravy vefejnou dopravou, nemotorizovanou dopravou atd. — jiZ budou
V maximalni mife vyuZzita pravé pro splnéni klimatického zavazku, a i tak je, diky technolo-
gické realité, vysoce nepravdépodobné, ze klimatického zavazku bude dosazeno.

Dalsi ptedpokladané negativni vlivy, jejichZ rozbor je nad rdmec tohoto textu, jsou tvorba
tepelnych ostrovi, sniZeni schopnosti krajiny zadrzet vodu, fragmentace krajiny, a vznik
a rozvoj vyloucenych lokalit podél trasy zaméru. Lze téz ocekavat, tak jako u vSech pfedcho-
zich tsekd dalnic v Praze a okoli, ze indukovana doprava logicky povede k nardstu intenzity
i na vzdalengjSich mistech a nutné¢ povede k pietizeni dopravni sité, se vSemi dopady na
plynulost provozu a kvalitu ovzdusi, jinde.

Za hlavni prinos zaméru lze oznacit pouze to, Ze zamér povede ke zlepSeni obsluZnosti
zejména severniho okraje prazské aglomerace automobilovou dopravou. VSechny ostatni
dopady budou spiSe negativni, a to pomérné vyrazné. Objem indukované dopravy vysoce
pfevysi pomérné maly objem dopravy vymisténé z centra mésta. Dojde tak k celkovému
nartstu, a to velmi zna¢nému, intenzity dopravy. Ten bude spojen s vyraznym zhorSenim
kvality ovzdusi, vyraznym navySenim hluku, a dal$imi negativnimi dopady v lokalitach. Zamér
je predkladan v dobg, kdy se vétSina Evropy snazi nahradit individudlni automobilovou dopravu
jinymi druhy dopravy, a to pravé z divodu znacnych a mnohocetnych negativnich vlivli na
ovzdusi, klima, tepelné ostrovy, fragmentaci krajiny, vznik vylou€enych lokalit podél dalnic,
ale 1 naptiklad narodni bezpecnost (vétSina ropy a ropnych paliv je do EU dovaZena, a to
prevazné z politicky problematickych zemi a regiont).

Celkovy dopad zaméru tak bude negativni, a to zejména v mistech, kde ma byt zamér
lokalizovan.

Z uvedeného je ziejmé, Ze se zde stiretavaji dva navzajem neslucitelné zajmy, na jedné strané
zdjem o lepS$i vzijemné propojeni zejména Prahy a pfilehlych regioni automobilovou
dopravou, a na druhé stran¢ z4jem obcantl, a to zejména obyvatel nejvice dotéenych obci, jako
jsou Zdiby, Vinoft, Velen, Horni Pocernice a dal$i, o nenavysovani znecisténi ovzdusi, hluku a
dalSich nezddoucich dopadl automobilové dopravy. Lze to podat i tak, ze v tomto Fizeni se
bude rozhodovat o stiretu prava ¢i privilegia cestovat automobilem a prava ¢i privilegia
na ochranu Zivota, zdravi a Zivotniho prostredi.

Prava na Zivot, ochranu zdravi a priznivé Zivotni prostifedi jsou zakotvena v tistavnim
poradku, a na jejich zéklad¢€ jsou ustanoveny napiiklad emisni a imisni limity, a pozadovany
a vypracovavany studie o vlivu dopadl na Zivotni prostedi a zdravi, a tyto vetejné projedna-
vany, S Cilem zajistit, aby byly povoleny jen ty zdméry, u kterych jsou negativni dopady
vyhodnoceny jako ,pfijatelné”. (Neni redlné, aby negativni dopady jakékoli soudobé

23



technologie byly nulové.) Provozovat a vyuZzivat motorova vozidla je nutné brat jako
privilegium, vdzané na fadu podminek, a zjevné nikoli nadifazené pravim zakotvenych
Vv ustavnim potadku. V tomto pfipad¢, alespont z hlediska obci dotéenych zdmérem, ale
pravdépodobné i daleko SirSiho okruhu vetejnosti, jsou negativni dopady zjevné pfili§ vysoké
a ac historicky mohly byt vnimany jako pfijatelné, stejné¢ jako napiiklad v historické dobé
koufeni v budovach, pouzivani azbestu nebo DDT, ¢i jizda bez ptilby nebo bez bezpecnostnich
past, za soucasné situace jsou tyto dopady neumérné piinosim a proto nepfijatelné. (Je
pravdépodobné, ze technologickym pokrokem dojde k vyraznému sniZzeni negativnich vliva
dopravy, ale toto nelze povazovat za spolehlivé zarucené.)

Jedinym FeSenim proto je realizaci zaiméru odlozit do té doby, nez budou vyrazné a
prokazatelné sniZeny emise rizikovych latek, hluku a sklenikovych plyni
Z provozovanych vozidel.

4) Vyrazny narist automobilové dopravy v prazské aglomeraci

Podle dopravné-inzenyrskych podkladii z dokumentace EIA realizace D0 518, 519 a 520
povede k vyraznému nartstu osobni a nakladni automobilové dopravy v prazské aglomeraci.
Vlivem zprovoznéni téchto staveb dojde k nartustu dopravnich vykont o 1 560 tisic
vozokilometri za den a cca 1/2 dopravy na uvedenych usecich DO ma byt indukovana.

Citujeme ze zavéra IPRu (DIP DO 518 a 519 str. 103):

,,Stejné jako v etapovém stavu je zprovoznéni Prazského okruhu vyznamnou zménou
nejen V kvalitativni, ale i kvantitativni nabidce dopravniho systému z pohledu
automobilové dopravy. Tedy i z pohledu zatezi, a souvisejicich dopravnich vykonii, na
dotcenych usecich je obdobny pomér vykonu z jizd existujicich, volicich vyhodnéjsi
trasu, a jizd novych, plynoucich z novych prileZitosti a propojeni, a to 1:1 (v pripade
D0 518 — 519 je pomer blize 1:2, v pripade D0 520 pak 2:1).

Tabulka nize zobrazuje narist dopravnich vykont v diisledku realizace zdméru. 66 % narlstu
odpovida dopravé prevedené z VHD a prodlouzeni cest zlepSenim dostupnosti vzdalengjsich
cili, coz je nezadouci a v rozporu se strategickymi dokumenty pro udrzitelnou mobilitu.
To znamena, ze napt. obyvatel¢ Kladenska, kteti jezdi za praci pfevazné na Prahu 6 (Letisté
Viclava Havla), za¢nou cestovat za praci mnohem dale (napf. do oblasti Vysocan ¢i Malesic).
V dopravnim modelu neni zahrnuta dopravni indukce vyvoland novym rozvojem v disledku
realizace zaméru: napiiklad nové logistické haly ¢i rezidenc¢ni satelity, coz povede k dal§imu
nardstu osobni a nakladni dopravy v prazské aglomeraci.

24



pofet cest osob v modelovem Gzemi dopravni wkon v modelovem tzemi
Stav [popis 1AD VHD celkem vozidla do 3,51
hodnota rozdl! hodnota rcuzdl'l. hodnota mm“_ hodnota rozd il. ET” =
stavu oproti AL oproti stavy oproti stavL oproti | pficiny |Komentar
stavuD| ~ stavuD | ~ stavuD| ~ stavu D | zmény
tis. tis. fis. tis. tis. tis. tis. tis.
cest cest cest cest cest cest | vozokm | vozokm
B |stavajici 2019 || 2687 | -393 | 2680 | 470 | 5368 | -863 |37 240| -6 284
2030 referenéni
D [referencni 3 080 0 3150 0 6 230 0 43 524 0 L
bz ZAmar srovnavaci stav
<030 se celkovy narist
E.2 |zamérem 3083 +3 3147 -3 6 230 +0 |43 933 +409 [ 100% L. "
D0 520 =2 zamérem
Eo stav E.2 s refe- rychlejsi, ale
" |renéni poptav- [ 3 080 0 3150 0 6 230 0 43748 +224 | 55% |delditrasa
ref. kou stavu D po okruhu
narust vykonu prevedena
zvySenim pottu +48 | 12% |doprava
cest |AD z VHD na lAD
zhyva na prodlouZeni cest
prodlouZeni +137 | 34% [zlepSenim
cest dostupnosti
2030 se celkovy narist s
E.3 |z@mérem J103 | +23 | 3127 -23 |6230 +0 |45 084 |+1 560( 100% kom T:t PO -
s komplet. PO P
E3 atav E.3 s refe- rychlgji, ale
.f rencni poptav- (| 3 080 0 3150 0 6 230 0 44 099 +575 | 37% |delsitrasa
ret. kou stavu D po okruhu
narist vykonu prevedena
Tvysenim potiu +337 | 229% |doprava
cest |IAD z WHD na IAD
zhyva na prodlouZeni cest
prodiouZeni +648 | 42% |zlepsenim
cest dostupnosti

Tabuika €. §— pocly cest a dopravni vikon (v tisicich)

Jev dopravni indukce potvrzuji i odborné studie a zkuSenosti z praxe. Nabidka nové silni¢ni
kapacity umozni podnikat cCast&j$i, delsi a zbytné cesty autem, znevyhodni alternativni
(ekologické) druhy dopravy a prohloubi problém roztiisténé zastavby v satelitech za Prahou
zéavislych na IAD.

objem dopravy jako
podil kapacity komunikace

Graf 1: Dopravni naukce (Lidrman 1998)
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Vysvétlivka grafiky: Doprava roste, dokud jsou silnice volné. Ptirtistky za¢nou klesat, kdyz
vzniknou zacpy az do dosazeni rovnovahy (maximalni saturace ozna¢ené vodorovnou kiivkou).
Kdyz se navysi kapacita, doprava roste, dokud nedosédhne nové rovnovéahy. Tato nova doprava
ve Spicce se nazyva indukovana doprava.

Generated Traffic and Induced Travel (Generovany provoz a indukované cesty)

www.vtpi.ora/gentraf.pdf

How highways make traffic worse (Jak dalnice zhorSuji dopravu)
https://www.youtube.com/watch?v=2z703sRxA5q

Expanding road capacity in urban areas resulted in urban sprawl, more traffic and more
motorists (RozSifovani silni¢ni kapacity v méstskych oblastech vedlo ke vzniku sidelni kaSe,
vetSimu provozu a vice cestam autem)

https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-traffic-
motorists/

Dopravni prognoza, scéndi E2 a E3 se zdmérem, avSak pocitd s dopravni indukci pouze na
okruhu, nikoliv na stavajicich ,,odleh¢enych® komunikacich. Pfitom ze zkuSenosti nejen ze
zahrani¢i, ale i z Prahy vime, Ze tyto komunikace se opé&t zaplni.

»Vysledky matematického modelovani, potvrzené zkusenostmi z praxe, jsou jednoznacné:

vystavba méstskych silnicnich okruhii vede k riistu intenzity automobilové dopravy spojené

S riistem spotreby aenergie a s ristem hluku i exhalaci, tedy s poskozovanim zdravi

obyvatelstva:

e prodluZuji se trajektorie jizd automobild,

® roste zatiZeni ndvaznych radidlnich komunikaci,

e uvolnéné ulice zaplhiuje dalsi automobilovd doprava,

® roste poptdvka po dalSich plochdch pro parkovani,

e v disledku mezioborovych externalit klesd atraktivita pési a hromadné dopravy (auta je
zdrzuji).”

Zdroj: Prezentace dopravniho odbornika Ing. Jifiho Pohla na besedé ,,Méstska mobilita
v Casech klimatické krize* 24. 9. 2019, str. 9:
https://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2019/09/Beseda_vcetne-komentaru.pdf

Pravé blizkost okruhu (v jizni variant¢), ktery pfitahne i vnitromeéstskou a pfiméstskou dopravu,
vyrazné zesili dopravni indukei.

Piiklad z Prahy: V roce 2010 byla oteviena jizni ¢ast SOKP a ocekaval se vyrazny pokles
dopravy na Barrandovském mosté. Béhem par let na tomto useku MO vsak doslo k prudkému
naristu dopravni zatéZze a vroce 2018 byl Barrandovsky most nejvytiZzencjSi komunikaci
v Praze (144 400 vozidel denné dle TSK 2018). Podobny scénai mize nastat v TKB (Tunelovy
komplex Blanka) ¢i na Kbelské a Novopacké po zprovoznéni severni ¢asti okruhu.

Dokonce i dopravni odbornici z méstskych organizaci upozoriiuji na problémy rozsifovani
silni¢ni kapacity v prazské aglomeraci. Viz snimek z prezentace zastupce IPR Praha na
nedavném workshopu k udrzitelné mobilité.
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5) Vlivy na krajinu

Zamér dalnice DO v oblasti navazujiciho useku DO 519 vede v tésné blizkosti ¢i protina
nékolik p¥irodnich pamatek, USES a EVL Natura 2000. Realizace zaméru tak bude mit
evidentn& negativni vliv na tato chranéna uzemi. Dle vyjadieni Ceské inspekce Zivotniho
prostiedi v ramci procesu EIA 2001-2002 varianta J (iseky 518 a 519) ,, neprimo zasahuje a
dotykd se nejvétsiho poctu zvldsté chranénych vuzemi a omezuje, V nékterych pripadech
dokonce likviduje, nejvice stanovist’ s vyskytem zvlasté chranénych druhii Zivocichi. Z pohledu
vlivu na krajinny rdz je rovnéz varianta J nepiijatelnd, [...] “ Méstské ¢ast podotyka, ze tato
situace se od roku 2001 Zadnym zptisobem nezménila a posuzovana varianta zaméru dodnes
piedstavuje zasadni negativni dopad pro Zivotni prostredi.

Podle ustanoveni § 12 odst. 1 zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny (,,ZOPK*),
je krajinnym rdzem zejména piirodni, kulturni a historickd charakteristika ur¢itého mista ¢i
oblasti. Krajinny raz je chranén pred ¢innosti sniZujici jeho estetickou a prirodni hodnotu.
Z judikatury spravnich soudt pak vyplyva, Ze pii posuzovani snizeni ¢i zmény krajinného razu
je nutné vedle sebe hodnotit stav, pro né€jz se urcita krajina ¢i jeji ¢ast stala jedine¢nou (at’
z hlediska ptirodniho, historického, architektonického, ¢i jiného), a stav, jak bude vypadat
napiiklad po umisténi stavby.

Souhlas k zasahu do krajinného razu nelze zdtvodnit pouze tim, Ze se v dané lokalité umist'uje
mnoZzstvi jinych novych staveb, a pominout tak po staleti vytvafenou charakteristiku mista
(srov. rozsudek Meéstského sodu v Praze ze dne 11.4.2008, ¢.j. 7 Ca219/2007-58,
2108/2010 Sh. NSS).

Dle Nejvyssiho spravniho soudu je krajinny raz dynamicky a podléha zméndm ve vyuziti
uzemi.
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Z rozsudku Nejvyssiho spravniho soudu ze dne 10. 9. 2009 €. j. 7 As 52/2009-227 vyplyva, ze
zéasah do krajinného rdzu je akceptovatelny, pokud by zamér vytvotil sam urcitou hodnotu a
zaclenil se do krajiny. Dle vySe uvedenych zavérti ovSem zasah do krajinného razu je v mnoha
ohledech silny a dojde k zasahu do jedinecného a neopakovatelného vyznamu. Dokumentace
Zaméru ovSem neuvadi zadné skutecnosti svédcici o tom, Ze by se zamér urbanisticky vhodné
zaClenil do krajiny a stal se jeji harmonickou soucasti, dominantou ¢i vyznamnym krajinnym
prvkem. O takovy piipad se tedy nejedna.

Z hlediska krajinného razu tunelova varianta Zaméru vyrazné méné zasahuje do
krajinného razu lokality, i kdyz obsahuje vétsi mnozstvi vjezdi a vyjezda. Tunely, které
vedou pod témét 40% uzemi, nabizi mnohem vétsi potencial ochrany, obnovy a rozvoje
stiedoceské piriméstské krajiny. Tunely umoZni navraceni krajiny do pivodniho stavu.
Tunelova varianta oproti variant¢ zahloubené nezasahne do cennych prirodnich prvki
a biokoridoru v lokalité. Konkrétné se jedna o:

a. soutok a udoli Vinotského a Cténického potoka

b. tdoli Tfeboradického potoka

c. mén¢ zasdhne do udoli Mratinského potoka
Prosazeni tunelové varianty opét znamend soulad s PUR v kapitole 2.2: ,, Podle mistnich
podminek vytvaret predpoklady pro lepsi dostupnost uzemi a zkvalitnéni dopravni a technické
infrastruktury s ohledem na prostupnost krajiny. Pri umistovani dopravni a technické
infrastruktury zachovat prostupnost krajiny a minimalizovat rozsah fragmentace krajiny. ”
Vedeni ¢asti stavby v tunelech umozni lepsi prostupnost krajiny. Ackoliv bude prostupnost
krajiny naruSena obéma variantami, nebot’ dojde predevSim k pferuseni cyklistickych tras
a cyklostezek a pretnuti nékterych turistickych cest, bude i v tomto piipadé mirné lepsi Feseni
tunelovou variantou.
Vedeni ¢asti stavby v tunelech prispéje také k vétsi rekreac¢ni atraktivité izemi. V ramci
Zameéru by tak mélo byt cileno na zachovani co nejvétSiho mnozstvi krajiné blizkych cest a
koridoru, a to idealn€ bez vizualniho 1 hlukového zatiZeni.

6) Tenden¢nost dopravniho modelu a jeho interpretace

Pti prosazovani dopravnich staveb byva obvykle snaha ,nastavit® dopravni modely tak, aby
vysSly co nejlépe ve prospéch posuzovanych zdmérG. Dopravné inzenyrské podklady
k D0 518, 519 a 520 nejsou vyjimkou, jak potvrzuje str. 132 dokumentace DIP, citujeme:
, Vysledné intenzity dlouhodobého vyhledu 2050 prezentované v grafickych prilohach,
asoubéznée predand podrobnejsi data, maji _prezentovat piinos daného zaméru v _dané
posuzované oblasti. “ Vystupy dopravniho modelu maji prezentovat vliv zaméru v posuzované
oblasti, pficemz zpracovatel by mél usilovat o jejich objektivni a nestrannou interpretaci.

Existuje mnoho divoda, pro€ je zapottebi pfistupovat k témto modeltim velmi obezietné:

e Jejich kvalita je ovlivnéna daty, s kterymi pracuji, pficemz data byvaji Casto nepiesna a
nedostate¢nd. Sbér a zpracovani dat je vyrazné€ ovlivnén jejich metodikou s¢itani a tudiZ na
stejném silni¢nim useku mohou rozdilné metodiky vykazovat vyrazné rozdilné vysledky
napi. dennich intenzit individualni automobilové dopravy (IAD) — odlignost CSD RSD a
ro¢enky TSK Praha.
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e Jsou zalozeny na ptedpokladech, Ze matematické vztahy mezi proménnymi jsou konstantni
(ristové). Socioekonomické a technologické zmény a dalsi faktory tyto predpoklady Casto
zméni (piedpoklad setrvalého nartstti objemt dopravy je zpochybnén i TP225 Prognodza
intenzit automobilové dopravy, kde jsou nabizeny rtizné varianty ristu objema dopravy —
viz https://pjpk.rsd.cz/technicke-podminky-tp/

e Mohou byt zmanipulovany ve prospéch prosazovaného zaméru. Napiiklad pracuji
S vybranymi scénafi, pficemz jsou vypustény nepiiznivé podminky. Nebo naopak jsou
podminény fadou dal$ich podminek, které v budoucnu nemusi byt splnény (napt. dokonceni
vystavby dalsich prvka dopravni infrastruktury).

e Vzhledem Kk tomu, ze prognézy jsou ziidka podrobeny naslednému hodnoceni, jejich
vérohodnost je velmi diskutabilni.

Flyvbjerg, Holm, and Buhl: Inaccuracy in traffic forecasts, In: Transport Reviews, Vol. 26, ¢.

1, 2006, s. 1-24. 2006):
., ... recenzovand studie velkého poctu dopravnich prognoz zjistila, Ze tyto prognozy
byvaji vysoce nepresné. U deviti z deseti zeleznicnich projektii studie zjistila, Ze
predpovédi poctu cestujicich jsou nadhodnocené; u poloviny vsech silnicnich projektii,
véetné mostii a tuneli, studie zjistila, Ze rozdil mezi skutecnym a predpokladanym
provozem je vice nez 20 %, u 25 % silnicnich projektii je rozdil vice nez 40 % *.

Original:
... apeer reviewed study of a large number of traffic forecasts found that such forecasts
tend to be highly inaccurate (Flyvbjerg, Holm, and Buhl 2006) For nine out of ten
railway projects the study found that passenger forecasts are overestimated; the
average overestimate is 106%. For half of all road projects, including bridges and
tunnels, the study found that the difference between actual and forecasted traffic is more
than 20%, for 25% of road projects the difference is more than 40% .

https://transportgeography.org/contents/chapter9/transport-planning-governance/

Citujeme z dalsi odborné literatury:
,,Cilem dopravniho modelovani neni spravnost predikci, nybrz vytvorit vérohodny
pribeh, proc je zapotiebi a prinosné vice stavet.

Original:
., The goal of traffic modeling is not to be right; it is to create a plausible narrative as
to why more construction is both needed and helpful. *

https://www.strongtowns.org/journal/2021/9/7/all-traffic-models-are-wrong

V této souvislosti si dovolujeme pfipomenout tenden¢nost dopravniho modelu k tunelu Blanka,
ktery mél rovnéz za cil prokazat piinos zaméru v podobé vyrazného poklesu dopravy v SirSim
centru a pouze mirny narist na né€kolika méalo komunikacich (zejména radialy k méstskému
okruhu). Po zprovoznéni doslo k mirnému poklesu naptiklad v centru, na magistrale, v ulici
Milady Horédkové, ale nasledné¢ zacala doprava houstnout, v ulicich V HoleSovickach,
Patockové a na severu Prahy doslo k vyraznému zvySeni dopravnich vykonti. Celkovy nértst
intenzity dopravy v Praze od podzimu 2014 do Cervna 2016 mohl dosdahnout az milion
vozokilometrti denné.

https://auto-mat.cz/21158/vic-tunelu-vic-kolon-a-smrtici-koktejl-pro-verejnou-dopravu
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Dopravni model k DO 518, 519 a 520 vykazuje sice pokles dopravy na fadé¢ komunikaci,
avSak v dotCenych oblastech — na okruhu a piivadéfich a na ne€kolika komunikacich v ose
sever-jih — dochazi k vyznamnému nartistu dopravni zatéze. Lze o¢ekavat podobny prubeh jako
V ptipad€ zprovoznéni jizni ¢asti okruhu ¢i tunelu Blanka, kdy odlehcené komunikace se opét
brzy zaplni (viz jev dopravni indukce).

Velmi tendenéni jsou také zavéry srovnani referencniho scénaie D se scénari E2 a E3 se
Zamérem.

., Zprovoznéni samotného useku D0 520 vyrazné odlehci useky Cinovecke, Kbelské ulice
a Vysocanske radialy od nakladni dopravy. Uvolnénou kapacitu mohou vyuzit osobni
auta a dodavky a diky tomu se snizi intenzita na radé dalsich ulic v severovychodnim
sektoru mésta. ... Po doplnéni severozapadnich usekit PO D0 518 a 519 v useku Ruzyné
— Suchdol — Brezinéves Ize ocekdvat vyznamné sniZeni intenzit dopravy na severnim
okraji centra mésta, predevsim ve smeru zapad-vychod, jmenovité v Evropské ulici, na
Meéstském okruhu v Bubenecskem tunelu, v ul. V HoleSovickach, Povlitavske, C'uprové,
Ceskomoravské a dalsich, mimo to i na jizni trase pies Barrandov a Jizni spojku.
Obecné se jedna o mista casto zasazend kongescemi, takze i kdyZz ocekdvané sniZeni
(z velké pocatecni hodnoty) relativné neni velké, miize velmi prispét k plynulosti dopravy
na téchto komunikacich. Nakladni dopraveé se otevira dalsi propojeni zapad-vychod po
severni casti PO, ¢imz se snizuje intenzita ndkladni dopravy na dnes jediné dalkoveé
trase po jizni ¢asti PO, uvolnéni kapacity na jizni ¢asti PO vsak pravdépodobné bude
dorovnadno osobnimi automobily a dodavkami... *

S vyjimkou ulice Evropské se nejednd o zddné vyznamné sniZeni intenzit dopravy, pouze
pokles o cca 5-15 % na nékolika malo komunikacich, ktery je vSak vice nez znehodnocen
masivnim nartistem dopravni zatéZe v oblastech dotéenych dalnici. V tunelu Blanka by sice
ubylo cca 15 000 vozidel/den (cca 16 %), zatimco mezi Suchdolem a Cimicemi pfibude nové
témét 105 000 vozidel/den. K vyraznému zvySeni dennich intenzit dojde napf. na ulici
Kamycké v oblasti pfivadé¢e Rybatka (+30,5 %), Cimické (+47 %), Horométické (+23.4 %),
Prosecké (+28,6 %) ¢i na DO 517 v tiseku Karlovarska — Evropska (+34,5 %) v blizkosti obytné
zastavby a rozvojového uzemi Ruzyné. Obyvatelé Cimic a Chaber budou navic obtézovani
hlukem a emisemi z nové vzniklého Cimického piivadéde (+24 300 vozidel/den).

V severovychodnim sektoru mésta sice dojde k vyraznéjSimu poklesu dopravy na mistnich
komunikacich v méstskych &astech Vinot, Cakovice, Satalice a Kbely, avsak obyvatelé prvnich
ttech uvedenych lokalit budou vystaveni negativnim vlivim z dalnice a mimouroviovych
ktizovatek. U stfedoCeskych obci dotéenych délnici bude pokles na nékterych mistnich
komunikacich znehodnocen vyraznym nariistem na ptivadécich k délnici v obcich Podolanka,
Veleni a Hovorcovice a negativnimi vlivy z dalnice. V ptipadé¢ kolon, nehod ¢i uzavirek tunelti
na D0 budou mistni komunikace v severovychodnim sektoru mésta slouzit jako objizdné trasy

pro desitky tisic vozidel z okruhu.

Dal$im rizikem je ,,dorovnani uvolnéné kapacity na nadfazenych komunikacich® (napf.
Cinoveckd, Kbelska, Novopacka atd.) osobnimi automobily a dodavkami. Zatimco tranzitni
doprava tudy pouze projizdi a poté opusti Prahu, cilovd doprava bude naopak ucpavat
navazujici vnitroméstské komunikace a zabirat plochy pro parkovani ve mésté.
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7) Vlivy na povrchové a podzemi vody

Uzemi Zaméru leZi v povodi Mratinského potoka (IDVT 10100496), do kterého se na tomto
uzemi vléva Treboradicky potok (IDVT 10185635). Zminéné vodni toky se potykaji
srozsdhlymi zéplavami aSrozvodnovanim vySe jmenovanych tokii. K rozvodnéni
Mratinského a Tteboradického potoka dochdzi pii témér kazdé mensi boufi. S rostoucim
mnozstvim zpevnénych a zastavénych ploch, zejména v méstskych castech Prahy 9, méstské
¢asti Cakovice — Tieboradice, Déblice, Bfezinéves a obce Zdiby, a se snizovanim schopnosti
krajiny absorbovat srazkové vody dochazi k prohlubovani problému rozsahlych zaplav na
uzemi podatele. Ke zhorSeni stavu vodnich toki pfispéla také stavba dalnice DS, kterd je
odvodnéna do Mratinského potoka. Do Mratinského potoka je tak privadéno stile vice
srazkovych vod z izemi hl. m. Prahy, ackoliv je stav tohoto vodniho toku kriticky. V povodi
Mratinského a Tteboradického potoka dochazi k opakovani tzv. bleskovych povodni, které
se vyznacuji prudkym a rychlym nastupem povodiiové viny.

Obce Velen, Sluhy a Mratin, které jsou Casto postihovany zaplavami Mratinského potoka,
zah4jily kroky k vystavbé tzv. suchych poldri, které jsou z hlediska ochrany pted povodnémi
efektivnim fe$enim. Zména &. 6 Uzemniho planu obce Veleii zanesla do Gizemniho planu dva
suché poldry (Tteboradice a Mirovice), které jsou z divodu vetejného zajmu vymezeny jako
vefejné prospéiné stavby. Zména ¢. 6 Uzemniho planu obce Velen nabyla u¢innosti v prosinci
2019. Vzhledem k zamyslenému umisténi staveb poldri na tzemi vice obci a ovlivnéni
protipovodnové ochrany v celém useku Mratinského potoka az po soutok s Labem maji tyto
stavby nadmistni charakter. Jejich vymezeni je sou¢asti navrhu Aktualizace ¢. 5 ZUR hlavniho
meésta Prahy, ve které je mj. navrzena povinnost koordinovat zimér na vybudovani suché
nadrZe Treboradice s trasou Prazského okruhu.

Dle vyse uvedenych udaju je zcela zjevné, Ze jiz aktualni situace, pokud jde o povodiové
situace a s tim spojené hrozby, je kriticka. Vzhledem k témto podminkam v uzemi je pied
realizaci Zaméru nezbytna vystavba suchych poldrii k ochrané tzemi v okoli Zaméru.
Posuzovany Zamér zcela jisté ovlivni hydrologickou situaci na izemi, kdyz mé byt odvodnén
do predmétnych tokd. Vlivy Zaméru, co se tyce odvadéni srazkovych vod do zaplavovych
uzemi, je tfeba adekvatné€ posoudit a navrhnout veskerd mozna zmirfiujici opatieni, a to véetné
koordinace Zaméru s vystavbou suchych poldri na uzemi Stfedoceského kraje i hl. m.
Prahy.

Realizaci Zaméru D0 520 (a rovnéz D0 518 a D0 519) musi piedchazet realizace suchych
poldru Treboradice a Mirovice, a to na zakladé podrobného prizkumu a konkrétnich
hydrotechnickych vypocti. Pouze s realizaci téchto suchych poldri bude zajisténo, Ze stavba
Zaméru je z hlediska vlivii na vodni Gtvary moZna. Pokud by v izemi byla nejprve realizovana
stavba dalnice DO, byla by tim efektivni ochrana povodi Mratinského potoka pied povodnémi
vystavbou suchych poldrii zmatena a zaroven by nebylo zajisténo adekvatni odvodnéni tseku
D0 520.

Ochrana je dulezita zejména pro obce Velen, Sluhy, Mirovice a Mratin, které jsou jiz v dnesni
dobé postihovany bleskovymi povodnémi. Vystavbou dalnice dojde pri srazkovych
udalostech k navySeni odtoku v obou variantach a je proto nutné, aby vystavbé dalnice
predchazela vystavba vySe zminénych poldri pro ochranu pied povodnémi.

8) Dostavba dalnice D0 povede k naristu dopravy na useku D0 510

Zamér piinasi zcela nekoncepcné Sestiproudou dalnici s republikovym a evropskym tranzitem,
s nevhodnym misenim s méstskou dopravou, nerespektovani technickych norem, resp. s fadou
vyjimek z technickych norem, které v kone¢ném diisledku ptfinasi dalsi negativni dopady s tim,
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ze vyfesi problém dopravni zatéZe. Celé dopravni feSeni se tak ale pouze dostdva do
zaCarovaného kruhu, tzv. dopravni indukce, ve kterém plati, ze jakmile je dostupnost dopravy
zvySena, roste 1 poptavka, pfiCemz tento proces je prakticky nezastavitelny.

Vyznamnou dopravni indukci dojde k podstatnému zahusténi dopravy i v dalSich lokalitach.
Dopravné-inzenyrské podklady napt. naprosto prehlizeji alarmujici dopravni situaci v husté
obydlené oblasti Cerného Mostu a Hornich Poéernic. Po dostavbé severni ¢asti okruhu a dalich
dalni¢nich komunikaci stoupne dopravni zatéz na useku 510 ze soucasnych 73 100 na 133 200
vozidel denné vcetné 24 300 nakladnich, tj. +82 %. Krom¢ toho se ocekava vyrazny nartst
dopravy na dalnici D11 v tésné blizkosti obytné zastavby Hornich Pocernic ze soucasnych
57 800 na 79 900 vozidel denné. V lokalité, kde ziji desitky tisic lidi a v blizkosti DO se nachazi
nékolik matefskych, zakladnich a stiednich Skol a zdravotnickych zafizeni, ma vzniknout
ziejmé nejvytizendj§i dalniéni usek v CR s nejvyssi hustotou kamiontl.

V Dokumentaci neni provedena zadna tvaha v tom smyslu, jaky vliv na dopravu bude
Zamérem vyvolana indukce dopravy, kterou dopravni progndza potvrzuje. Ani proC je
uvazovana prave varianta 3+3 pruhy a proc je navrzena praveé v dané trase, a ne v jiné, ktera by
indukci dopravy nevyvolala. Resp. by ji nevyvolala v dopravou nejzatizenéjSich husté
osidlenych oblastech Prahy a Stfedoceského kraje, ptip. mohla indukci vyloucit nebo alespon
eliminovat.

RSD si nechalo v roce 2018 zpracovat bezpe¢nosti audit u firmy Sweco — Hydroprojekt
,.D0 510, Studie bezpecnosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace®. Z auditu jasn& vyplyva, ze
kapacita komunikace 510 v rezimu 3+3 pruhy bude nedostate¢na. Po zprovoznéni stavby
DO 511 jsou proto pozadovany 4+4 pruhy a po zprovoznéni severni ¢asti okruhu dokonce 5+5
pruhti. Z uvedeného je zifejmé, Ze v misté¢ bude potieba vyiesit enormni mnozstvi dopravy,
které sem bude vSemi témito stavbami monocentricky pfivedeno.

@ Maling Future sweco 26
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16 VYBRANA DOPORUCENI A POZADAVKY NA STAVEBNI
RESENI, TECHNOLOGICKE VYBAVENI A PREVENTIVNI
OPATRENI, KTERE VYPLYNULY ZE STUDIE BEZPECNOSTI A
ANALYZY RIZIK

16.1 DOPORUCENI Z DOPRAVNE INZENYRSKEHO POSOUZENI
16.1.1 VYSLEDKY KAPACITNIHO POSOUZENI

Z normového kapacitniho posouzen! vyplyva, 2e navrZend uspofadani DO stavby 510 je z kapacitniho
hlediska pro vyhledovée intenzity roku 20585 nevyhovujicl. Na usek mezi MUK Béchovice a MUK
Chiumecka jo phA zatiZenl roku 2058 pfekrocena kapacita v mezikfiZovatkovych udsecich, z deho2
vyplyvall | nevyhovulicl prvky mimoudroviiovych kfiZovatek na tomto Useku

Ve varnanté roku 20285 (po zprovoznén! stavby DO 511) ji2 stavba 510 kapacitné nevyhovuje ani

= . P Za nevyhovujicl e
oznaden Gsek mezi MUK Ceoeskobrodska s MUK Horni Podernice pouze v tfipruhovém uspofadani
Dle kapacitniho posouzenl! je poZadovano uspofadani 2 x 4 jizdnl pruhy.

Po zprovoznénl stavby DO 520 a dalSimu narastu intenzit ji2 stavba 510 kapacitndé nevyhovuje
v naviZendm optimalizovanédm uspofadani, & to v Useku mezi kfizovatkaml MUK Ceskobrodsks a MUK
Chiumecka. V tomto useku |je pfi dopravnim zatiZenl roku 20585 kapacitni poZadavek na uspofadani 2
x 8 jJizdnich pruha.

Diky tomuto poZadavku je otazkou, zda by nebylo vhodné uvaZovat o realizaci alternativni
komunikace v podobd soubdaZind komunikace, napf. vychodni cast Aglomeracniho okruhu,

Optimalizace DUR — zrugSen! ramp od ulice Ceskobrodské a nutnost uspoladani staviby 510 2 x 4 jizdni

pruhy (pro rok 2055 je kapacitni poZadavek v Casti MUK Chiumecka — MUK Béchaovice na uspolfadani
2 x 5 jizdnich prund), nebo realizovat kolektorovou variantu celoho aseku,

Kompletni dokumentace k bezpec¢nostnimu auditu je ke stazeni zde:
https://dolni-pocernice.cz/doc/A_DO_510 AKTUALIZACE-ZDP.pdf

Takové zéasadni zkapacitnéni pfitom bude pro mistni obyvatele nejen zcela netinosné, ale
Z dlouhodobé perspektivy nejen neudrzZitelné, ale mnohdy i nemozné. To ostatné vyplyva
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I z tohoto bezpecnostniho auditu, kde se uvadi, ze prekazkou potiebného zkapacitnéni je
okolni zastavba a pfirodni lokality. Audit k tomuto na str. 42 uvadi: "Vsechny tyto lokality a
Jjejich ochrana vytvareji vsak natolik silna omezeni v moznostech potrebného zkapacitnéni
tohoto klicového useku, do kterého se v tésném sledu napojuji 2 dalnice (D11 a D10) a silnice
L tridy, Ze neni predkladano projektové reseni, které by resilo radné a v souladu s normou
takové usporadani, které by zarucovalo ve vyhledovéem obdobi dosazeni a udrzeni poZadované
urovné kvality provozu."”

Z auditu dale jasn¢ vyplyva, Ze jsou navic porusovany normy na bezpecnou vzdalenost
krizovatek. , Ani jedna dvojice krizovatek neodpovida z hlediska vzdjemné vzdalenosti
pozadavku normy!* (str. 89) a ze budou vznikat nebezpeéné situace: ,, To znamend cca 12
rozhodnuti behem 4 km, coz se rovnéz neda bez spolujezdce, mistni znalosti nebo navigace
bez chyby zvladnout. Lepsi orientace o poloze viici krajiné bude likvidovana soustavou
protihlukovych zdi a zarezii.

Bezpecnostni audit doporucuje realizaci alternativni soubézné komunikace dal od Prahy
(nap¥. vychodni ¢ast aglomeraéniho okruhu).

Ziejmé zhorSeni dopravy lze o¢ekavat po kompletni dostavbé severni ¢asti okruhu (dalnice DO)
a dalsich délni¢nich komunikaci i na dalSich mistech. Stoupne dopravni zatéz na iseku D0 517
ze soucasnych 67 600 na 115 600 vozidel denné vcetné 14 890 nakladnich, tj. 071 % Na tiseku
mezi MUK Ruzyné a MUK Piedni Kopanina, kde dle TSK jezdilo v roce 2019 cca 87 000
vozidel dojde K nartstu na 130 200 vozidel denné véetné 15290 nakladnich. Je naprosto
evidentni, Ze jako v piipadé useku 510 u Cerného Mostu, také na DO 517 hrozi dopravni kolaps
Vv disledku nedostatecné kapacity komunikace 3+3 pruhy a porusovani norem pro vzdalenost
ktizovatek (dle platné normy to je min. 4 km, v méstskych aglomeracich min. 2 km).

Pokud tedy bezpecnostni audit na existujici obdobné stavbé D 510 doporucuje FeSeni
Aglomera¢nim okruhem, povaZujeme za podstatné iFadné a v¢as vyhodnotit takové FeSeni
i na této severni ¢asti a jev dopravni indukce takto zasadné nepodceiiovat, jak to v tuto
chvili dél4 investor.

V této Casti povazujeme za podstatné vyjadfit se rovnéZ k souvisejicimu useku dalnice DO 518,
519 Suchodol — Biezinéves ve vazbé na predkladany Zamér.

Vedeni useku dalnice DO 518-519 prokazatelné poskozuje hl. m. Prahu a navazujici okoli.
Propojeni Zaméru s dalnici D8 na dalnici DO 519 bude zdrojem nejvétsi dopravni indukce.
Kartogramy dokumentace EIA pro Zamér prokazuji, ze varianta realizace dalnice DO 520 bez

useku DO 518-519 je ptiznivejsi. Lepsi je z pohledu distribuce zdrojové a cilové dopravy a
daleko Iépe dokaze plnit cile udrzitelného rozvoje.

Dalnice DO usek 518-519 vedou bud’ po hrané, nebo piimo protinaji nejrozsahlejsi uceleny
soubor zelenych ploch, které jsou bezprostiedné navazany na samotné centrum hl. m. Prahy a
jsou dostupné jak pro pési, tak pro cyklo dopravu. Kapacitni komunikace v tiseku 519 1 518
nedava pro obsluhu izemi Zadny smysl. Vede prakticky po celé své délce bud’ v ptirodnim
parku, nebo po jeho hrané. Na tizemi navazuji jen rezidencni obytnd uzemi. V useku 519 pfitom
nezachytavaji zadnou dostfednou dopravu. Naopak ptivadi dopravu do Dolnich Chaber, Cimic
a Zdib. V tuseku 518 smérem do Prahy vedou jen dvé mistné obsluzné komunikace,
Horoméficka a Podbabska. Tyto komunikace nemaji ani nesmi byt vzhledem k celoméstskému
vyznamu piirodniho parku dalni¢nimi radialami. Jejich kapacita je a bude vzdy omezena. Usek
dalnice DO 518 a 519 s 3+3 délni¢nimi pruhy a 5 mimouroviiovymi kiizovatkami vytvaii
vysokokapacitni dopravni vazbu, kterd je pro tizemi zcela nepfiméfend. Vypusténi useku
dalnice DO 518-519 se zachovanim cennych evropsky chranénych ptirodnich lokalit ma pfitom
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pro vedeni tranzitni dopravy plné¢ funk¢ni alternativu pro propojeni TEN-T v Aglomeracnim
okruhu. Rozdil mezi touto mezinarodni délnici vedenou nejen ptirodné hodnotnymi a evropsky
chranénymi izemimi, ale i husté obydlenym uzemim a Aglomera¢nim spojenim je jen 7 minut.
Je neobhajitelné, aby z divodu vylepSeni dopravni tranzitni vazby o 7 minut pro dalkovou
kamionovou dopravu a individudlni tranzitni dopravu doslo k likvidaci nejhodnotnéjSich
ptirodnich ploch, zavle¢eni dalni¢ni dopravy piimo do mésta a zvySovani individualni
automobilové dopravy na ukor ostatnich druhti dopravy a kvality Zivota statisict lidi.

Z vyse uvedeného je ziejmé, ze Zamér, ve spojeni se zamérem dalnice DO 518, 519 Suchdol
— Bfezinéves nevytesi dopravni problémy hl. m. Prahy ani metropolitni oblasti, naopak je
prohloubi a indukuje nové vyznamné objemy republikové a evropské tranzitni dopravy
V podobé mezindrodni dalnice vedené obytnym tizemim, aniz by v dot¢eném spadovém tuzemi
byla doprava z této mezinarodni dalnice koordinovana s konkrétnimi opatfenimi strategie
udrzitelné mobility.

9) Masivni nariist dopravy v oblasti Cimic, Dolnich Chaber a Zdib

Nejvice dotéenou lokalitou z hlediska nartistu dopravni zatéze budou Cimice (15n4asobek oproti
soutasnému stavu). Zatimco v roce 2019 byla jedinou pateini komunikaci Cimicka s provozem
cca 9400 vozidel denné, po dostavbé zaméru budou obyvatelé Cimic vystaveni hluku a
$kodlivym emisim z cca 105 500 vozidel na délnici a 24 300 vozidel na Cimickém piivadéci.
Navic dojde i k vyznamnému narastu dopravy na Cimické (+47 %).

V Dolnich Chabrech mé4 jezdit na patefnich komunikacich (Spoficka, Ustecka) v roce 2030 bez
zaméru cca 29 000 vozidel. Po dostavbé severni &asti okruhu s Cimickym piivadééem a
sbéracem sice dojde k poklesu na uvedenych stavajicich komunikacich, avSak celkové dopravni
z4téz na izemi Chaber stoupne o cca pétindsobek: 92 400 na délnici, 24 300 na ptivadeci a
11 400 na sbéraci. Navic se zvysi dopravni zatéz na ulici Hornatecka smér Kobylisy, cozZ mize
zpusobit kolony jak na Ustecké, tak na ulici K Ladvi, odkud se auta z Cimického sbérace napoji
zpét na Usteckou. V piipadé nehod, kolon a uzavirek tuneldi na okruhu budou mistni
komunikace slouzit jako objizdné trasy.

Zdiby jsou jiz v soucasnosti vystaveny dopravni zatézi z patefnich komunikaci Prazska,
Pribézna a dalnice D8. V roce 2030 bez zaméru se o¢ekava pokles na Prazské diky zprovoznéni
TT do Kobylis, av§ak dalsi nartist dopravy na Pribézné a D8 v Gseku Zdiby — Bfezinéves.
Dostavba DO povede Kk nardstu na Prubézné (+16,5 %), na D8 (+15 %) a nové bude jezdit na
okruhu v blizkosti Zdib cca 92 400 vozidel véetné 10 000 nakladnich. Obyvatelé Zdib budou
vystaveni hluku a skodlivym latkam z cca 231 600 vozidel, coz predstavuje téméei 78% nartist
oproti scénafi bez zaméru.

10) Podminky stanoviska EIA

Vzhledem Kk nedostatktim zaméru i celého projektu DO, a vzhledem k uvedenym nedostatkiim
a nesrovnalostem v dokumentaci EIA nema M¢éstska ¢ast jinou moznost nez se zamérem
nesouhlasit. Méstska ¢ast v tomto ohledu dusledné plni své zdkonné povinnosti, tedy pecuje o
vSestranny rozvoj svého uzemi a o potieby svych ob¢ani, Méstska Cast zaroven pii plnéni
svych kol chrani téz verejny zajem.

34



Pokud by ministerstvo ptes vSechny vyse uvedené vady vydalo kladné zavazné stanovisko EIA
, pak M¢stska ¢ast pozaduje, aby v ramci zavazného stanoviska EIA byly (kromé podminek
uvedenych jiz v textu tohoto vyjadifeni) formulovany nasledujici zavazné podminky pro
navazujici fizeni.

1. Realizace useku D0 520 v tunelové varianté (odmitnuti zahloubeného FeSeni).

2. ZruSeni navazujicich dseki dalnice DO 518, 519 Suchdol - Bfezinéves.

3. Vystavba zaméru nesmi byt zahajena pi‘ed zprovoznénim nasledujicich zaméra

a. Aglomeracniho okruhu v parametrech 2 + 2 pruhy pro niakladni dopravu,
tj. prelozky I1/240 a 1/101 jako plnohodnotného propojeni dalni¢ni sité
TEN-T mezi dalnicemi D7 a DS8;

b. tramvajové trati Podbaba — Suchdol;

C. tramvajové trati Podbaba — Troja — Bohnice — Kobylisy- Letiany -
Cakovice;

d. tramvajové trati Kobylisy — Zdiby;
e. Zeleznice na letisté a do Kladna;

f. VRT Praha — Usti n. L. s Libeznicku spojkou.

I1l. ZAVER

Jak jiz bylo uvedeno vyse, podkladové dokumenty a studie jsou zpracovany v rozporu
S pravnimi piedpisy a je nutné je ptfipadné doplnit a prepracovat ve smyslu vyjadieni
Méstské casti. Méstska Cast pozaduje, aby jednotlivé podkladové dokumenty byly zpracovany
v souladu s relevantnimi metodickymi pokyny MZP a dal$ich organi.

Dokumentace EIA je zaloZena na nedostate¢nych a nepfesnych vstupnich datech a
vychodiscich, coz ma zcela logicky disledek v tom, Ze odborna posouzeni vychazejici z téchto
dat trpi stejnou vadou. Dokumentace EIA vychdzi napiiklad z predpokladu, Ze v roce 2030
budou uvedeny do provozu piedpokladané dopravni stavby, které ovlivni dopravni proudy a
intenzity, a které budou mit vliv na celkové rozlozeni dopravy. Skute¢nost, Ze veskerd odborna
posouzeni pocitaji s provozem piedpokladanych dopravnich staveb v roce 2030, znamena
prakticky nepouzitelnost téchto posouzeni.

Dokumentace EIA kromé toho nereflektuje pozadavky pravnich predpistt Evropské unie ¢i
strategickych dokumentti a koncepci piijatych CR. Dokumentace EIA tak zejména nevyhovuje
podminkam nafizeni TEN-T a nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013, je
vV rozporu se smérnici EIA ¢i nereaguje na moznosti vyplyvajici ze smérnice Evropského
Parlamentu a Rady 2002/49/ES. Dokumentace EIA je v rozporu s cili definovanymi v Planu
udrzitelné mobility, Strategii pfizptisobeni se zméné klimatu v podminkach CR 2021 — 2030,
Klimatickém zavazku hlavniho mésta Prahy ¢i Strategii adaptace hlavniho mésta Prahy na
zménu klimatu.
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Vzhledem k tomu, co bylo uvedeno vySe v tomto vyjadieni, je nutné podkladové
dokumenty k dokumentaci EIA vratit k doplnéni, odstranéni a objasnéni zavaZnych
rozpori, a celkové tedy prepracovat ve smyslu vyjadifeni Méstské casti. Pokud
ministerstvo nebude postupovat uvedenym zpisobem, navrhuje Méstska ¢ast vydani
nesouhlasného zavazného stanoviska EIA.

Méstska ¢ast Praha — Dolni Chabry
Mgr. Katetina Silhova Safrankova,
starostka
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