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Setkani v Dolnich Chabrech bylo zorganizovano méstskou ¢&asti Praha-Dolni

Chabry za u€elem informovat lidi o zaméru vystavby dalnice DO a zahajit diskuzi
mezi zastupiteli méstské &asti, ministerstvem dopravy, RSD (Reditelstvim silnic a

dalnic) a Sirokou verejnosti (primarné obyvatel méstské ¢asti).

Setkani bylo Zivé streamovano online, diskuze probihala Zivé, ale i prostfednictvim
online nastroje Slido.

>  Qdkaz na zaznam setkani

Panelisté:
Za MC Prahy Dolni Charby

Mgr. Katefina Silhova Safrankova, starostka MC

Stanislav Vy$in, 1. mistostarosta MC

Ing. Barbora Florianova, mistostarostka MC

Dr. Ing. Pfemysl Vavra, pfedseda komise pro okruh MC
Za ministerstvo dopravy

Ing. Martin Kupka, ministr dopravy
Za Reditelstvi silnic a dalnic

Ing. Radek Matl, feditel RSD

Ing., Ph.D. Tomas Gross, feditel zavodu Praha

Ing. llona Plevova, zpracovatelka EIA

Facilitator: Karel Kolar

Zapisovatelka: Jana Jandova



https://www.facebook.com/watch/live/?ref=watch_permalink&v=360312683084955
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PROGRAM/SCENAR SETKANI:

18:00 - 18:05
18:05 - 18:20
18:20 - 18:30
18:30 - 18:50
18:50 - 21:25

21:25-21:30

Uvitani, pravidla a program setkani

MC Dolni Chabry - Uvodni prezentace, predstaveni pohledu MC
Ministerstvo dopravy - Uvodni slovo, reakce na zastupce Chaber
Reditelstvi silnic a dalnic - Uvodni prezentace, video
Moderovana diskuze s verejnosti - Vase dotazy, podnéty

a pfipominky

Zaver
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INFORMAGE 0 WORKSHOPU:

e Pocet prichozich ucastniku: 100 (osobné)

e Atmosféra/dojem z ucastniki: zjevny nesouhlas se sou¢asnou podobou

projektu, uc¢astnici velmi aktivné vyzadovali slovo a informovani od
zadavatel(, investora a zpracovatela EIA

e Poruseni pravidel: ano mirné (skakani do reci), po upozornéni vse v poradku

Diskuze - Hiavni témata komunikovana ii¢astniky

1. Severni vs. jizni varianta

2. Cimicky ptivadéé

3. Vliv stavby na méstskou ¢ast Praha-Dolni Chabry

4. Krajina

5. Kompenzace

6. Finance a naklady

7. Dalsi

8. Zavérec¢né slovo

9. Otazky zaslané skrze aplikaci Slido
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1. Severni

.
jini varianta
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Severni vs. jizni varianta

® Dotaz: Dobry den, bydlim tady v Dolnich Chabrech. Ja bych nejdFiv chtél fict drobnost, nez
se zeptam. Ten okruh muze pfinést néco hodné dobrého a byla zminéna mésta, ve kterych
podobné feSeni fungovalo. Je potfeba se ale podivat tfeba na Jesenici, kterou jste také
zminoval, pane ministfe. Tam tedy zadné pozitivni vlivy nejsou, lidi tam dneska nemuGzou
spat 3 km od dalnice. Neni tfeba uvadét mésta, kde to funguje dobfe, kdyz je vidét, ze tady
to funguje Spatné.
Pani inZenyrka, ktera délala ElA fikala, Ze byly posuzované nejlep$i mozné varianty, Zze na
to byla udélana nezavisla oponentura. To je druha lez - posuzovala to firma PUDIS,
nezavisla nebyla ani nahodou! To je prace pana Hefnera, ktery je zaroven na dopravni
fakulté. Jeho citaéni index je 0. Nezavislé to nebylo ani omylem. Chtél bych se zeptat pana
ministra, proC tedy tak hrozné prosazuje tuhle variantu, kdyz zkuSenosti jsou Spatné,
oponentura nebyla udélana trochu nezavisle a vétsina lidi tady je proti.

e  Ministr Kupka: Beru si k srdci tfiminutovy prostor. Ja bych byl moc rad, kdyby pak mohl/
promluvit jesté pan architekt Kasl a vysvétlit kroky, které architekti uplatnili pravé vici
nezbytnym a podle mé velmi vhodnym dpravam té trasy. Pro¢ prosazuji tu variantu? Ta
odpovéd se skryva uz v tom, co jsem rikal. Jedno velké projednavani EIA, kde se skutecné
vyhodnocovala alternativa té varianty, probéhla v roce 2002. Vysledkem byla varianta J jako
jedna z moznych variant. Varianta J, na které se dale pracovalo. Jak zastupitelstvo hlavniho
mésta Prahy, tak zastupitelstvo Stfedoceského kraje do izemnich pland vioZilo to trasovani,
se kterym my se snaZime vypordadat. NemUiZeme postupovat jinak, nemuzZeme svévolné urcit
jinou trasu v tom uzemi. Nehledé na to, Ze skutecné pokusy vytrasovat jinou alternativu v tom
uzemi naraZely na problémy v tom, Ze Zadnou jinou obce a mésta nemaji ve svych uzemnich
planech, Ze tedy s nimi ani z hlediska prostupnosti tou pomérné hodné osidlenou krajinou
nepocitaji. Nas ukol je v podobé, ktera by byla co nejprijatelnéjsi, dokoncit PraZzsky okruh tak,
aby jako celek fungoval tak, jak jsem zminoval, aby fungoval s tim, Ze se podari opravdu tu
dopravu rovnomérné rozlozit na celém Okruhu a zajistit, Ze klicové dopravni vztahy budou
dobre vyporadany. Tohle je zakladni princip fungovani dopravnich systému ve vsech méstech,
ktera jsem jmenoval, ale i na mnoha jinych mistech. To neni véc, ktera by vznikala nékde
nékym, kdo to ma jako ideologii, nebo jako dogma. Tohle je opravdu odborny nazor, ktery je
dobre opreny o funkéni obchvaty mést, které funguiji. Co se tyce Jesenice, bylo by to velké
téma, jak zajistit nezbytnou protihlukovou ochranu, jak to dotahnout do konce. Ale bavime se
tady o tom misté, kde vznikly dalsi konkrétni kroky k tomu, aby stavba znamenala mensi
negativni zasah do tUzemi, a to si troufnu tvrdit, Ze se dafi. Jd@ nejenom Ze nemam na vybér,
protoZe Ceskd republika skutecné zcela prokazatelné tu stavbu potfebuje. Zaznélo tady z Ust
pani starostky na zacatku, Ze se v médiich objevuji informace o tom, Ze vlastné ten problém
neresi. Na zakladé odborné dopravné podloZenych dat a zarover dat o tom, jaka je aktudlni
zatéz, Praha nutné musi hledat feseni soucasného stavu. Kazdy den, kazdy mésic, kazdy rok
predstavuje zatéz pro ty, ktefi v sou¢asné dobé celi neumeérné zatézi a znamena to
samozrejmé i socioekonomické limity pro dal$i rozvoj Ceské republiky jako celku.
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Severni vs. jizni varianta

e Dotaz: Vy jste zminoval rok 2016 firmu PUDIS. Nicméné ja jsem se bavila o novodobé
pfipravé. Hned na zacatku byla zahajena v roce 2017, ktera jiz respektuje stabilizovany
koridor ZUR a multikriterialni analyza probé&hla v roce 2020 myslim, kde byl opravdu
zapojen tym nezavislych expertl. Ta multikriteridlni analyza se tykala variant, které byly
provéfovany v ramci optimalizace toho technického feseni, které vzeslo z podnétu
zjistovaciho fizeni.

e  Starostka Dolnich Chaber: Ja bych pouze chtéla doplinit informace, Ze v roce 2002
opravdu byla jedna z variant jizni, nicméné byla doporuéena jako ta nejhorsi a nejméné
vhodna byla doporuéena varianta severni. Je to tak opravdu.

e Ing. Plevova: Ja se tedy vratim k tomu posouzeni variant. Oponentura cela, o které tady
mluvite, Ze byla multikriterialni analyzou, nebyla multikriterialni analyzou. Nebyl tam
naprosto tendencni vybér kritérii a ta kritéria byla 3: 1) zabor zemédélské pudy, 2) vyméra
dotéenych ploch, bydleni, 3) nesoulad nebo soulad s tzemnimi plany obci. Ono bohuzel
nékteré véci nejdou Fict co nejrychleji, ale nevim, z jakého materialu je tato informace.

e  Starostka Dolnich Chaber: Ja se bavim o multikriterialni analyze z roku 2020. Kritéria
Jsou zverfejnény v ramci kapitoly tusim B.1.5 dokumentace EIA.

e Ing. Plevova: Néktera tato kritéria tam nejsou, ale je jich tam cela fada. Proto to je
multikriterialni analyza.
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Severni vs. jizni varianta

e Dotaz: Celou dobu se vam snazime fict, Ze vylepSujete Spatnou variantu, ktera je stara.
Privadite dalnici do mésta a snazite se ji néjakym zplsobem ospravedinit tfeba stromy,
které 30 let budou rast do podoby, jak jste nam ukazovali. Takze my budeme mit dalnici ze
severu s mostem pfes Drahanskou rokli a kromé toho budeme obkli¢eni ze zapadu
Cimickym pfivadé&em a ze severu pfivadé&em na Ustecké. Nad nami budou pfistavat
letadla na druhé pfistavaci draze. Vy se ndam snazite vysvétlit, Ze to vlastné tady bude
uzasné. Ja nevim, jestli si tady rozumime. My se vam snazime fict, Ze to, co je
namalované v Uzemnim planu, je od samého zakladu Spatné. Nikdo s tim nic nedélal a ted
nas tady pod ¢asovym tlakem budete pfesvédCovat o tom, Ze to je nejlepsi a jedina mozna
varianta. Jaka je bezpecna vzdalenost osy jednotlivych sjezdd na dalnici? Protoze my tady
na 5 kilometrech mame 3 vedle sebe.

e  Ministr Kupka: Muzu vam dokladovat, jak slozité se projednava i silnice 2. tridy, ktera ma
propojit Stredokluky, Kralupy nad Vlitavou a dalnici D8. | tam ta komunikace vyvolava uplné
stejnou odezvu, jakou sly$im tady. Provést zastavénym tzemim jakoukoli dopravni stavbu
Je prosté velmi sloZité a v okamZziku, kdy ani tzemni plany nepocitaji s tim, Ze by tam
néjaka takova stavba stéla, tak je to témér nemozné. Tady historicky rezerva pro vedeni
prazskeho obchvatu byla, byla prodiskutovana na urovni jednotlivych krajskych
zastupitelstev. Byla hodnocena opakované. Studie, o které mluvil kolega, je podepsana
napfiklad z roku 2015 a 2016 Dopravni fakultou CVUT a podilelo se na tom 16 lidi, ktefi se
poctivé vénovali tomu, zda je mozné vytrasovat néjakou alternativu severnéji a popsali, Ze
samozriejmé takovych mozZnosti by tu byla cela rada, ale pravé proto, Ze neexistuje opora v
uzemnich planech jednotlivych obci a mést ani méstskych casti, ani krajd, tak to neni
viditelna perspektiva. V tuto chvili neni mozné sazet na nezname, o kterém vime jen, Ze by
bylo problematické, kdyZ je tady ukotvena trasa, kterou Praha a Ceské republika potrebuji.
Pak je na nés, abychom hledali co nejvhodnéjsi feSeni a nikdy jsem vam nefekl, Ze byste z
toho méli byt stastni a uvédomuji si, Ze to do vaseho tzemi pfinasi zatéz. DdlezZité ale je,
aby ta zatéZ byla unosna, aby to, co tady vznikne mélo svoji kvalitu, abychom dokazali i v
ramci projednavani EIA naplnit dalSi pripominky, které mate. Mimochodem pro ukotveni do
jednotlivych tzemnich pland byla tfeba takzvana SEA, tedy posouzeni vlivu dokumentace
na Zivotni prostredi a tam se rtizné varianty trasovani zvaZovaly. Pfed nami je tkol
vyporadat se s dluhem, ktery Ceské republika ma a i tohle jednani je vyjadrenim snahy
hledat co nejvhodnéjsi feseni. Ale nemizeme tohle zahodit a pustit se do néceho, co
zpusobi velmi pravdépodobné jesté vétsi odpor, protoZe tam, kde se stavbou Zadny
tuzemni plan nepodital, to dzemi se mezitim rozrdstalo. Vytrasovat v ném novou cestu bude
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Severni vs. jizni varianta

Generalni feditel RSD: Ta vzdalenost podle Seské normy je 4 km s tim, Ze ve velkych
aglomeracich se mize snizit na 50 %, to znamena 2 km mezi dvéma krizovatkami. Takhle
je ta norma koncipovana. Sam jsem ji osobné psal, takZze to vim tpiné pfesné.

Starostka Dolni Chabry: 2-2,5 mame my. Ja bych jenom pfidala, protoZe se tady ¢asto
operuje studii CVUT zadanou v roce 2016, tak tam chci uvést na pravou miru, Ze jsme
dosledovali historii, jak to vznikalo. RSD v roce 2015 opravdu objednalo komplexni
posouzeni alternativniho nédvrhu SOKP a alternativniho navrhu CVUT Fakulty dopravni.
Nicméné z plvodniho zadani, jehoz pfedmétem pinéni bylo posouzeni vyhledavaci studie
proti té sledované trase se to zadani zménilo. Misto porovnani obou variant z toho vzniklo
pouze jedno vyhledani a jedno posouzeni a jeSté metodou takzvané rizikové analyzy, ktera
vibec nebyla vhodna pro provedeni tohoto porovnani. Takze to porovnani se v pribéhu
C¢asu zménilo a nebylo to komplexni porovnani, protoZze se zménil pfedmét zadani.

Mistostarostka Dolni Chabry: Tak ja jsem jenom chtéla fict k tomu, co Fekl pan ministr. Ja
myslim, zZe tady vSichni vime, Ze v podstaté StfedocCesky kraj je ve svém konani jako
nadrfazeny Praze, takZe pokud se nyni bavime o tom, Ze existuje pouze jedina varianta,
kteréa je zakreslena a pro Zadnou jinou neni prostor, ja se skute¢né vénuji okruhu intenzivné
od roku 2006. Od tohoto roku, co ja vim, nebylo nikdy Zadné komplexni posouzeni obou
variant tak, aby byly dopracované do néjaké podoby, kdy je to posouzeni v podstaté
mozZné. Respektive ta severni varianta, ke které se paradoxné tehdy vyjadfil Brusel jako k
té vhodnéjsi varianté. Proc¢ tedy Brusel, ktery se vyjadril pro tuto variantu, neni bran v potaz
a my se neustale tvarime, Ze ta varianta se neda néjakym zptsobem dopracovat dal? Proc
nikdy aspon tedy nebyly tyto varianty v takové mire dopracované na stejné urovni, aby
vibec doslo k jejich porovnani? Vzdycky, kdyz se k tomu jenom trochu pfiblizime, tak se
dozvime, Ze to vilastné nejde a Ze by to bylo narocné, Ze by to bylo dlouhé. Ja ten velky
davod vidim pravé v tom, Ze kdyZ jsem opakované prosila, Zadala Prahu, primatory,
nameéstka pro dopravu, kohokoli, abychom udélali spolecné jednani se Stredoéeskym
krajem, nikdy se takové jednani neuskutecnilo. Nestalo se tak, prosté to neprobéhlo. A dale
opakované potom poslouchame, Ze vlastné nic jiného nejde, Ze to vlastné takhle bylo
domluveno. Nejde to, protoZze Praha je v tomhle v podstaté podruci StfedoCeského kraje a
ve vSech téch reaktorech, které probihaji na to naraZzime.
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Severni vs. jizni varianta

e  Ministr Kupka: Tohle neni pravda, jak Praha, tak Stfedoéesky kraj maji z hlediska
zavaznosti téch planovacich dokumentaci uplné stejnou vahu. Nezpochybriuji to, Ze mozna
neprobihala spole¢na jednani zastupitelstev, ta opravdu neprobihala. Ale z hlediska zasad
tuzemniho rozvoje jsou naprosto na stejné urovni zasady tzemniho rozvoje Stredoceského
kraje a uzemni plan Prahy. Neni mezi tim rozdil. Oba dva v tomto sméru maji roli téch
vy$Sich tzemnich celk( a neni to tak, Ze by stfedoCesky uzemni plan byl nadfazeny
prazskému. StfedoCesky uzemni plan nezasahuje na tdzemi hlavniho mésta Prahy, reSi
Jjenom tzemi StfedoCeského kraje a s hranicemi Prahy konci. A od hranic Stfedoceského
kraje a Prahy zacina uzemné planovaci dokumentace hlavniho mésta Prahy. Tak to
opravdu je a stfedoleské zastupitelstvo nema Zadnou legitimitu ani mozZnost v tomto sméru
resit véci uvnitf Prahy. Na druhou stranu si troufnu tvrdit, a tak se snazime i pfi téch vsech
jednanich, které jsme v poslednich 2 letech vedli, tak se tam potkavaji vzdycky nad témi
stavbami starostové dotéenych méstskych Casti a stfedoCeskych obci a mést. Aby tam bylo
mozné zajistit to, Ze vedeme-li tu trasu, tak se nedivame jenom na stopu téch 30, 40 m,
ale divame se na sazby, které jsou mezi témi jednotlivymi kraji, protoZe Praha v tomto
sméru ma statut kraje a zaroveri obce tak, abychom dokazali postihnout obé dvé tzemi. A
déje se tak v pripadé 520 i v pripadé 518, kdy se stejné tak bavime s Horomérficemi a s
daldimi obcemi jiz na tzemi Stfedoleského kraje. To jenom pro dopinéni, aby tady nevznikl
dojem, Ze snad si Stredocesi uzurpuji pravo nad tim rozhodovat o vedeni Prazského
okruhu v Praze.
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Dotaz (slido): Pro¢ je potfeba vést Cimicky pfivadé&? Proé to nejde bez néj? Usetfi se
penize v dobé krize. UZ ted jsou Spunty v ulici Zenklova, vyfeste to tam, ne pfivadéCem.

Ministr Kupka: Co se tyce Cimického pfivadéce, tak tam debatujeme s hlavnim méstem
Prahou o jeho pokracovani v navaznosti na ulici Dopravaku. Je to véc, ktera zustava z té
historické debaty porad otaznikem, jak to udélat, aby to bylo dobfe funkéni. Proti sobé jdou
dvé klicové véci, dva klicové poZadavky: odvést dopravu smérem na obchvat i z méstskych
casti, jako jsou napriklad Bohnice, protoZe tam se samoziejmé ten pohyb smérem na
obchvat bude odehravat. Pokud ti lidé mifi napfiklad na D8 nebo mifi na jinou dopravni
tepnu, tak voli cestu tamtudy a ten obchvat ma zajistit to, aby se i tyto vazby podarilo
zviladat lépe. Ja na to jenom odpovim i v tom smyslu, Ze pokladam za ddlezité v tomto
pfipadé hledat i ve spolupraci s méstskou ¢asti co nejvhodnéjsi navaznée feseni a to, jakym
zplisobem vyporédat napfiklad zatéz dopravni, kterou by ten Cimicky pfivadéé z toho
tUzemi odvadél v pozitivnim smyslu slova a jakou tam naopak bude pfivadét. Ty dopravni
proudy v tomto sméru jsou opravdu obousmérné a znamenaji ¢asto jak na jednu stranu
ulevu, tak na druhou stranu néjakou pritéz. A jde o to, to dobfe vyporadat. Ale vite sami
dobre, Ze volite-li cestu tady odtud nebo lidé ze sidlisté v Bohnicich nékam, tfeba smérem
pravé na D8, tak casto voli a musi volit prijezd pfes Dolni Chabry. To popravdé fe¢eno jde
jinak obtizné a potom sjizdéji na dalnici ve Zdibech nebo pfipadné jesté dal. Ale ta cesta
tady je a jde o to vyjadrit, jaka sila toho dopravniho proudu je a jak to vyreSit tak, aby to v
tom dzemi bylo opravdu co nejpfijatelnéj§i. To neni dogma, to je otazka toho, jak to udélat
opravdu v tomto sméru co nejlépe a jak to také éasovat.
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Mistostarostka Dolni Chabry: Dobry vecer. Ja bych chtéla vyuZzit toho, zZe tady jste, pane
ministre, ja jsem se v dfivéjSim obdobim jako starostka snaZila velice o jednani se
Stfedoceskym krajem, coZ se mi nepodarilo. V podstaté, jak mi bylo vysvétleno, Ze
Stredocesky kraj o to nema zajem. Ja bych se chtéla vratit do roku 2006, jesté pred tohle
moderni vyjednavani, kdy komise v Bruselu nedoporucila financovani jizni varianty, protoze
Ji nepovaZovala za tu nejlepSi moznou. Ja jsem tehdy byla s komisi intenzivné v jednanich,
takZze znam i detaily toho projednavani, které vy vSichni, jak sedite, samoziejmé znate taky.
ProtozZe tato varianta jizni, kterou nyni FeS§ime, v podstaté neni tou idealni variantou. Presto
zustava jako ta jedina spravna. Ja bych chtéla jesté rict jednu véc: Cela ta prezentace,
kterou jste nam tady poustéli, mam pocit, Ze tohle vystoupeni nebylo délano pro Dolni
Chabry. Ja tady nevidim Zadny pohled, ktery by byl z Dolnich Chaber. Vidéli jsme tam
Jakou zménou proSly Zamky, zjistili jsme, jaky je krasny pohled jako by ze shora. Podivali
Jsme se na to, co se stane v Bfezinévsi, ale ja tady nevidim jediny pohled z Dolnich
Chaber. Absolutné nevidim Zadné upravy, ke kterym by jakymkoliv zplisobem do$lo z
hlediska Dolnich Chaber, k néjakému zlepSeni. Pan Kasl tady sedi, vi, Ze jsme spolu
Jjednali v minulém obdobi. Ja jsem pfednesla i variantu kompromisu, ktera navrhovala
vypusténi toho naprosto nesmysiného privadéce. Ja mam pocit, Ze to snad musi vidét
kazdy, Ze konci ty 4 pruhy z ni¢eho nic takhle v poli pfed Dolnimi Chabry a nevede to
nikam. Ja doufam, Ze jsme si vSichni, jak tady sedime, védomi, Ze se jedna o tu silnici,
ktera tady vede pfimo pfed radnici, jenom aby ném to bylo jasné, kam vede Cimicky
pfivadéés. V téhle chvili tam ten Cimicky pfivadéé stale vede a pokazdé, kdyz se o tom
bavime, dostavame se do stejného bodu, Ze se to nefedi, nefedi, nefesi. Stejné tak vase
prezentace naprosto postrada tramvaj, ktera uz v té dobé ma davno stat. Ja nevim, jestli
mate pocit, Ze se tam pak pfilepi, nebo dokresli pastelkou. NepovaZzuji to prosté z hlediska
Chaber za dobre zpracovanou prezentaci. Nezlobte se na mé, jako je to aZ v podstaté
takové neuctivé vici nam. Jedna se o jiné méstské casti, kterym se tam vénujete. Ja bych
chtéla, abyste mi vysvétlili, pro¢ jsme se viastné nikdy nevénovali té varianté, se kterou
Jjsme prisli my. Té, ktera zahrnovala mnohem vétsi ¢ast zatunelovanou. Nebyl tam ten
sporny Cimicky privadéé. Na to jsem nikdy neslysela zadnou reakci.
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H

icky privadéc

Ministr Kupka: S umisténim tramvajové traté projekt pocita. Kolegyné to ukazovalaiv
pfipadé kiizeni s Usteckou a pochopitelné i ten vykres i ta aktualni projektové
dokumentace s tim pocita. Ja si nenarokuji zhodnotit veskerou historii jednani. Ted’ mame
moZzZnost se opravdu dostat k vefejnému projednavani EIA. Tak podnikame kroky i ve
spolupraci s architekty, urbanisty, abychom do toho feSeni dostali co nejvic opravdu
pfihodnych kroku, které zmenS$uji negativni dopad a troufnu si tvrdit, Ze i ten tunel Dolni
Chabry - Zdiby pfedstavuje zasah do toho uzemi a tady v téch vizualizacich to bylo vidét
stejné jako byl v téch vizualizacich vidét pohled na pozadi Cimic, kde vizualné postihujeme
podobu tzemi tady v Dolnich Chabrech a myslim si, Ze kdybychom neméli uctu a respekt k
Ucasti a k debaté s vami, tak tady nejsme a nejedname a nedebatujeme s vami. Myslim, Ze
tohle byl trochu nekorektni dtok a snaZime se vystupovat tak, aby opravdu vdechny ty naSe
odpovédi byly co nejvérnéjsi. Ja bych chtél poprosit, jestli mize pan architekt Kasl dostat
prostor i v reakci na to, co zmiriovala pani mistostarostka.

Architekt Kasl: Dobry vecer, nékolik faktickych poznamek. Ja myslim, Ze mnoho z téch
diskuzi by bylo jednodussich, kdyby Sla do projednéani EIA krajinarska, urbanisticka a
architektonické studie zpracovana zhruba nékdy v tnoru loriského roku. RSD uz ji méa na
strankach s odkazem. Podivejte se na ni, je tam nékolik zlepSeni stavby 518. Napriklad se
sniZila niveleta mostu v Suchdole a zmizela kiiZovatka Rybéarskéa. Tady jsme navrhovali
prodlouzeni tunelu. Je tfeba, aby Dolni Chabry tlaCily na hlavni mésto Prahu, aby jako
nezbytna, souéasné realizovana a zkolaudovana stavba byl Cimicky pfivadéé k tunelu. Az
k ulici Dopravaku tam nemuze byt Zadna povrchova komunikace kromé néjaké mistni a
navic si myslim, Ze je spravna myS$lenka nékterych kolegt, dopravakd, Ze ma byt
postavena nova radiala Cimicka. To znamena, Ze z kfizovatky Cimické by se uvolnila cela
ulice v HoleSovickach. Tim by se tam s jednou/dvéma kfiZzovatkami na trase stahlo celé
Severni Mésto mezi Méstskym a Prazskym okruhem. Je to samoziejmé narocna stavba,
ale je to jednoduchy tunel ve spadu, ktery by nebyl problém ani vyrazit a rozhodné by
nemél byt Cimicky pfivadé& veden tak, jak je. Ze mifi prosté do Chaber a chépu, Ze je pro
vas naprosto neprijatelny. To nemuze nikdo myslet vazné! Pak jsme tam délali néktera
dalsi zlepSeni krajinarsko-urbanisticka, véetné téch hlukovych opatfeni. Neni pravda, Ze
svahy prosté nefunguji. Funguji. Silnice je tak zapus$téna, Ze auta nejsou ani vidét. Tam je
to vic jak 6 m misty. My jsme se nemohli pohnout z té stopy. Prosté tzemni plan, zasady
tuzemniho rozvoje krajské i prazské, prosté neumoZzriuji délat tu variantu, o které pani
mistostarostka miuvila a navic si nemyslim, Ze by byla realna. Ta varianta by bohuZel nesla
technicky uplné dobre udélat. Ale podivejte se na tu novou studii. Myslim, Ze to je vyrazné
lepsi, byt je ten okruh porad tam, kde je.
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Viiv stavby na méstskou ¢ast Praha-Dolni Chabry

Dotaz: Urcité vam tady nechci brat dlouze slovo, protoZze je to prostor pro vas, ale pfisla
jsem vas podpofit a zajimalo mé, co se tady bude probirat a méla bych k tomu také jenom
stru¢né néco. Absolutné nejvic pfekazi v ramci EIA v té pfipravé téhle stavby, Ze se s tim
musime nejdfiv detailné seznamit. Musime si odpovédét, jestli to pfinese néjaké pfinosy a
jaké a musime si za tim stat. Ja, kdyZ sleduju ty novinoveé ¢lanky a tedka i tfeba néjaky
¢lanek o 5 mytech na Ministerstvu dopravy na strankach, tak si fikam, Ze snad nikdo z téch
lidi ne€etl tu dokumentaci. Ja osobné jsem si ji pfecetla. Ja jsem v téch 3 000 strankach
lezela 3 tydny, nékdy i 19 hodin denné. Protoze kdyz se k né€emu vyjadrfuiji, tak povazuji za
klicové to znat a nejen opakovat, co je dlouhodoba mantra, Ze jakmile bude tohle, tak se to
zlepsi. Ted to vSichni opakuji a uz ani nevi, pro€ to opakuiji. Prosté to opakuji a tady padalo,
jak je to potfeba, aby to pomohlo prazské dopravé. Ja jsem si tedy nacetla ty dopravné
inzenyrské podklady a jsem skalopevné presvédéena, Ze to dopravé v Praze nepomuze.
Vy mate vlastné i v tom ¢lanku o téch 5 mytech chyby. Vy tam mate, ze to pomuze
Belgické. Pfitom na strané 15 dopravné inzenyrskych podkladu je jasné napsano, ze se
zhorsi Kbelska, Ze se vyrazné zhorSi severovychodni ¢ast Prahy dopravné. Vnimam
neskuteéné silny tlak na to, aby se to prosadilo, uz se tam ztraci to ratio o tom, komu to fakt
pomuze, tak si to tady pojdme vyjmenovat. Ja jsem schopna na to reagovat. Pojdme si Fict,
komu to pom0ze. Ona tady na zaCatku padla véta - pan ministr to také fikal - potfebujeme
prevést pfes Prahu tranzitni dopravu takhle doslova. Jestli si fikam, Ze je to jenom pro
tranzit a ze by lidi promital, Soupneme to pfes vas prosté bez ohledu na cokoliv, tak to
aspon takto pojmenujeme, ale Praze a dopravé to nepomuze. Jestli my mluvime o téch
troSkach, o deseti tisicich z 90 000 na HoleSovickach, tak to je to maximum, co z toho
dostanete. VSude jinde zUstane doprava neménna a feSeni, Ze si maji dat zavory méstské
Casti a Ze to teda tady budeme honit kolem dokola, tak si prosté feknéme, ze si sem
davame evropskou kamionovou republiku a tranzitni dopravu a Ze to takhle chceme a Ze
za to neseme plnou politickou odpovédnost. A jesté posledni véc a uz nebudu zdrzovat. Je
to vas prostor. Ta dokumentace je podle mé& v mnoha ohledech podjatd, je vadna, ma
vadné hlukové posouzeni. A co se tyCe té podjatosti, tak tfeba krajinarské vyhodnoceni
pana architekta Kupky. Ja pfredpokladam, Ze to je jenom shoda jmen, teda ale o tom, zZe
bude mit slaby vliv ten most nad Vltavou a pfitom lanovka, kde je draha, kde neni skoro nic
vidét, ma stfedné silny vliv od stejného autora. To povazuji za velmi tendenéni a podjaté,
dékuji vam a doufam, ze tahle stavba tady stat nebude.
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Viiv stavby na méstskou ¢ast Praha-Dolni Chabry

e  Ministr Kupka: Ja bych jenom zkusil zminit konkrétni Cisla, aby bylo jasné, jak ta relace
stoji. Uleva napfiklad na Evropské znamena ulevu oproti souéasnym 30 000 minus 10 000
vozidel denné. To je pomérné vyrazné sniZeni té zatéze. V pfipadé HoleSovicek je ten
ubytek néjakych 7 000 vozidel denné. | to je s ohledem na to aktualni mnozZstvi vyznamny
viiv. J& to muzu posuzovat i s ohledem na zdejsi okoli, kde bézné prijezdy témi obcemi a
méstskymi ¢astmi dosahuji béZzné hodnot 20 000. A pojdme jesté popsat, jak vypada ulice
v HoleSovi¢kach? Jak vypada Evropska a co to znamena bezprostredné jako zatéz pro lidi,
kteri tam Ziji, a kdyZ to stavite tak, Ze ta stavba tady prevede tu dopravu z mist na
Evropské, z centra Prahy sem tak je ale potfeba povédét zaroven, Ze zatimco tam ty
komunikace jsou v bezprostiredni blizkosti bytovek, rodinnych domd, tak tady se podnikaji
konkrétni kroky k tomu, aby ta zatéz byla unosnéjsi. Aby tam opravdu fungovala
protihlukova ochrana, aby tam fungovala i ta podstatna véc, ktera je vidét v dokumentaci.
Snaha opravdu umistit tu trasu do toho uzemi tak, aby tam bylo co nejméné bariér. Ja jesté
zminim ddlezitou véc ohledné casovani. | ta studie, se kterou prisli urbanisté a architekti,
tak vstoupila do toho déje v okamziku, kdy uz byla rozpracovana kompletni dokumentace
EIA a tady opravdu fikam s veskerou vaznosti, Ze stat musi nutné zajistit zakladni dopravni
funkce v tzemi. A tady plati, Ze Prazsky okruh i v sou¢asné dobé v téch dokoncéenych
Castech pini jak funkci tranzitni, tak funkci praZzské dopravy mezi méstskymi ¢astmi a i v
jinych podobnych obchvatech je to béZnéa kombinace. Neni to nic proti niemu a neni to nic,
co by odporovalo pravidlum. Tentyz chci dvakrat podtrhnout, protoze se to opravdu déje a
déje se to i na téch pfipadech obchvatu, které jsem ukazoval a nevybiral jsem je tucelové.
Co bych chtél doplnit i z hlediska téch dalSich vazeb a toho, co my mizeme jesté ted’
udélat. Zmirioval jsem to minuly tyden na debaté v Suchdole, kterou jsme tam vedli
podobné, protoze i prace architektu a urbanistu viozila dalsi moznosti, dalsi podnéty do
toho, jak i na zakladé projednani EIA stavbu jesté z hlediska dopad(l zmirnit a zlepS$it. A
fsme tomu naklonéni, zaznélo tady to, Ze v pfipadé mimourovriové kfizovatky Rybarka prisli
architekti s tim, Ze misto toho, aby navazujici pripojovaci pruhy mifili pfes dalnici, tak mifi
pod terénem a napojuji se na ni. Podobné kroky i co se tyce délky téch tuneli jsme
pfipraveni délat v pfipadé vSech téch dalsich navaznych stop a budeme hledat vhodnou
variantu, kompromis, ktery by usnadnil prichod uzemim, a to je i z hlediska zptisobu
jednani s méstskymi ¢astmi i to, Ze tady ted’ stojime to, Ze jenom posledni 2 roky, téch
Jjednani, kdy jsme zvali starosty méstskych casti, pfedstavovali jsme jim jednotlivé kroky a
Jednou z téch véci, kterou jsme na zakladé debaty zménili je i naéasovani toho
projednavani EIA. ProtoZe puvodni moznost byla spustit to béhem léta. Spustili jsme to v
zali tak, abyste opravdu neméli omezené moznosti pfipominkovani a vyjadfeni se k tomu
zameéru.
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Viiv stavby na méstskou ¢ast Praha-Dolni Chabry

e Starostka Dolnich Chaber: Cerpam primo z prediozenych dopravné inzenyrskych
podkladu do fizeni EIA, na kterou jsme, stejné jako pani starostka ze Zdib, méli presné 30
dnt na prostudovani 3 000 stranek. Jenom chci fict, Ze pfestoze predpokladam, Ze jste
délali maximum pro to, aby to vy$lo co nejlépe, tak to zlepSeni a je to tady pfimo napsano:
vlivem zprovoznéni 518, 519 useku Ruzyné, Suchdol, Biezinéves Ize o¢ekavat vyznamné
snizeni intenzit dopravy na severnim okraji mésta, pfedevsim ve sméru zapad-vychod,
Jjmenovité Evropska, dale je to méstsky okruh v Bubenelském tunelu a v HoleSovi¢kach.
To jsou tam, kde jsou ty ubytky nejjasnéjsi a nejvétsi. To je to, co je vyznaCeno tamhle, jak
vidite na tom slidu zelené. Nicméné to jsou také nejvétsi ubytky. Casto se bere jako
argumentaci Jizni spojka. KdyZ se podivate na Jizni spojku, je tam ze 124 120, dale je tady
dano, Ze budou ostatni ulice viceméné na jizni trase pfes Barrandov a Jizni spojku, Ze se
Jjedna o mista jiZ dnes Casto zasaZena koncesemi, takZe i kdyz oCekavané snizeni z velké
pocatecni hodnoty relativné neni velké, mize prispét k plynulosti dopravy. Nevyhodou, az
potom budete psat zase ¢lanek, tak mozZna tu Kbelskou vynechejte, Ze ta je vyhodou,
protoZe je tady pfimo napsano, Ze je nevyhodou, coZ se objevilo v 1 z téch 5 mytu. Je dalsi
pfetizeni dnes jiz velmi silné zatizené Kbelské ulice a z toho vyplyvajici zvySeni intenzity z
dopravy na Fadé dalSich ulic v celém severovychodnim sektoru mésta. Nakladni dopravy
se otevira ¢as pro spojeni zapad vychod, ¢imzZ se sniZuje intenzita nakladni dopravy na
dnes jiz uvedené viakoveé trase. Nicméné se tady pfimo fika, Ze uvolnéni kapacity bude
pravdépodobné velmi brzy dorovnano osobnimi automobily a dodavkami, coZ je pfesné
dopravni indukce.

e  Ministr Kupka: My si uvédomujeme, Ze je Zadouci, abychom dokazali spustit dopravu na
kompletni severni ¢asti. | k tomu ted’ mifi snaha zapojit vSechny severni jednotlivé dily,
Jednotlivé stavby do jednoho velkého projektu a realizovat je naraz. ProtoZe pak
samoziejmé to bude znamenat, Ze k tomu rozloZeni dopravy dojde je$té mnohem lépe.
Bude to mimochodem znamenat i dlevu v ulici Kbelska, protoZze samoziejmé v okamZiku,
kdy se zprovozni 518, 519 a potom bychom ¢ekali na 520, tak dojde k patficnému zatizeni
Kbelské. Ale ta snaha dokonc it to v jednom taktu, zajistit, aby ten celek, ten systém
fungoval a skute¢né byl schopen dopravu lépe odvést, tak to se znadi i v konkrétnich
krocich a rozhodnuti viady, kterou tady taky zastupuji.
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e Dotaz: Jak by vypadaly ty 4 roky vystavby? Bude méstska ¢ast partnerem, nebo bude s ni
konzultovano? Rozjezdi se cyklostezka okolo Vitavy? Kolik jakych mechanismu bude jezdit
v Chabrech okolo Skoly a jak se tam vlastné ty mechanismy ocitnou? Bude se délat pfes
noc? Bude se délat v nedéli?

e RSD (Reditel zavodu Praha): Takhle podrobné to nefesi dokumentace EIA, ale pro vybér
zhotovitele uz je trochu pozdé. TakZe nékde mezi tim mame néjakou dokumentaci pro
spolec¢né povoleni, kdy zaprvé se davaji podminky. Prace v noci se nepovoluji hluéné, ani
obecné, ani na D1, ani vSude jinde. V ramci fizeni nam to jesté zpfisni v usecich blizkosti
lidského osidleni, budou jasné stanoveny doby prace. Stejné mame napfiklad na 511
stanoveni tfeba maximalni zatiZzeni komunikaci, které se nesmi pfesahnout. Stejné projekt
organizace vystavby, ktery je soucasti dokumentace v tom nasledujicim stupni, tak ma ve
svém zakladnim genovém kédu zakédovano, Ze snahou je maximum hmot presouvat v
ramci trasy. Nékde se k té trase dostat musime, obzviast jsou li sou¢asti mosty (jako je
zde), tak jsou soucasti pfistupové komunikace, které v ramci projektu projektanti
projednavaji s obcemi, pfipadné méstskymi ¢astmi a resi se i docasna opatrfeni pro tyhle
komunikace, které jsou do¢asné protihlukové stény, pfipadné vybudovani, nasledné
zru$eni a rekultivace téch ploch. Maximalni snahou je presouvat ty hmoty v rémci samotné
trasy. Bude to projednavano s obci, pfipadné méstskou casti v tomto pripadé.

e  Ministr Kupka: V téhle fazi je ta tzka spoluprace s méstskymi ¢astmi naprosto nezbytna,
aby dobfe fungovaly vSechny vztahy. Co se tyée nocCnich praci, tady bychom ji
neumoznovali. U D1 se ted’ pracuje i v noci, protoZe jak se rozSifuje dalnice, tak tam ted’
mame probléem pfevést material v béZném provozu. VVSechna opatfeni po navratu uvadime
do ptavodniho stavu, aby byly fakticky nové. A tohle je nezbytna mira spoluprace v ramci té
samotné realizacni faze. Bude to samoziejmé znamenat v pribéhu stavby vétsi prasnost.
V okamZiku, kdy ta auta pojedou ze stavby na velké komunikace, tak to bude znamenat
vétsi nepohodli. Hledame v pripadé vSech téch kroki co nejpfijatelnéjsi reseni a jsem
pfipraveny vam v tomto sméru zprostfedkovat kontakt na starosty, kde stavime. Treba z
D4, nebo D6.
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e Dotaz: Zminoval jste dopravni experty, Ze za to vlastné nesou odpovédnost. Kdyz vite, ze
hlukové valy v Jesenici nefunguji a védci vam tvrdi, Ze funguiji, tak realita fika, ze ty véci
takhle nejsou. Vy jste Fikal, Ze tu oponenturu délali nezavisli védci nebo nezavisla Dopravni
fakulta z CVUT. Pro predstavu, jak to bylo nezavislé, z nezavislé CVUT byl hlavni
vypracovatel pan Hefler, o kterém jsme se uz bavili a zaroven ¢irou nahodou je generalnim
feditelem PUDISu, ktery pod tim byl podepsany. S PUDISem spolupracujete dlouhodobé
na spousté projektl. Nefikejte, Ze to je nezavisla studie dopravnich experta. DalSi véc, pani
inzenyrka fikala, ze tady bude kompenzace hluku, napfiklad tim, ze méstska ¢ast ma
vymeénit okna. Realita je takova, Ze pani inZenyrka vam Fika, Ze si mate vyménit okna,
abyste uvnitf neslySeli hluk a tim padem, kdyz vyjdete ven, tak bude hluk jak blazen. Tady
mi pfijdete jako mluvéi RSD a ne jako pan ministr, ktery by mél byt nezavisly, mél by
bojovat za to, aby se ob&ané méli dobfe. Kdyz fikate, ze neni mozné, aby byl cely okruh
trasovany, jestli by nestalo za moznost zkusit tu dalnici zafiznout vic do Zdibského kopce a
dat ji celou do tunelu. Tim padem by tady byly akorat néjaké odvétrani a hnalo by se to
celkem tak zhruba o 100 m. Nemuselo by se to pak planovat v jiném misté.

e  Ministr Kupka: Dopravni inZenyfi maji na starosti v ramci té studie zhodnoceni dopravnich
proudt a vhodného dopravniho feSeni. Vliv stavby na hluk fesi pfedevs§im akusticky, nejen
Z hlediska méreni, ale i z hlediska praxe posuzuji to, jak jednotliva opatreni funguji. At uz
se jedna o valy, a pochopitelné tam k atlumu dochazi rovnéz. Zminil jsem, Ze jesté
vyznamnéjSi efekt ma to zapusténi do terénu, které se tady projektuje, to znamena vedeni
té dopravni trasy v zafezu a konecéné v Casti, kde povede ta stavba tunelem, tak ta emise
hluku je samoziejmé vyznamné mensi, v nékterych mistech dokonce nulova. To Ze valy
nefunguji je nejen védecky, ale i prakticky nesmysina teze. Jsem schopny vas ted’ vzit do
Brezinévsi a ukazat vam to. A to se dostavame dal, Ze kazdé to opatfeni ma néjaky vliv. To
s ¢im se potkavate na stavbach, jsou pak svislé stény, kde se pfesné dopocitava, jaky je
ten datlum a jak ten hluk prostupuje dal, ale plati, Ze i ty hlukové valy maji svou funkci. A co
je podstatné, po kolaudaci dochazi znovu k méreni toho efektu a provadime to na
stavbach, tak aby se prokazalo, Ze opravdu se ten konkrétni poZadavek, to konkrétni
opatreni setkalo s podporou. Aby nedoslo k mylce, nikdo z nas by se neodvazil tady
nékomu radit, aby nevétrali. Proti tomu se ohrazuji, protoZe se snaZzime podniknout co
nejniz&i dopady stavby. RSD je prispévkové organizace Ministerstva dopravy. Ja tkoluji
Ministerstvo dopravy a zaroveri RSD a je moje odpovédnost, jak se s timhle problémem v
dobrém i ve zlém vyporadame a ujistuji vas, Ze musim zohlednit mnohem vétsi okruh lidi a
raznych verejnych zajmu, nez jsou jenom ty vefejné zajmy, které ted’ tady zhodnocujeme a
o kterych se ted bavime. A pokladam za dulezité, Ze debata ma porad kultivovanou podobu
a zaznivaji vécné otazKy a my na ni vécné odpovidame. Mezi Ministerstvem dopravy a
RSD neni z4dné prevodni péka, to je nase organizace.
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e Ing. Plevova: Ja rozumim tomu, Ze ta problematika je opravdu velice Siroka a komplexni
a Ze je jednoduché sklouznout k nespravné interpretaci. Kdyz jsme se bavili o vyméné
oken, tak jsem reagovala na pani starostku, které se bavila o vyméné kotlu a vlastné
argumentovala tim, Ze si nedokaze predstavit, Ze takové opatreni by bylo realizovatelné.

A ja jsem Fikala, ja si to dokazZu predstavit, protoZe ze zkuSenosti vime, Ze je realizovatelné
vyménit okna, takZe si dokaZu pfedstavit, Ze je realizovatelné vyménit kotle, je to potom na
tom dalSim projednani.

A co se tyCe téch individualnich protihlukovych opatfeni, mezi ktera tam vymény okna
mohou patfit, tak v té dokumentaci EIA nezakryva, Ze je opravdu nékolik jednotek objektt
na celé trase, kde k tém individualnim protihlukovym opatfenim bude potom na zakladé
toho projednani s vlastniky pristoupeno, ale nechci fikat pfesné cislo. Kdybychom opustili
variantu J, tak bychom ty starosti reSili v jiném dzemim.
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Viiv stavby na méstskou ¢ast Praha-Dolni Chabry

e Dotaz: Méla by tady vést dalnice D1, DO, kdy jde o intenzity 100 000 aut denné, coz je
vlastné intenzita jako vypadovka na D1 z Prahy. Chcete to vlastné vést takto obydlenym
uzemim? Mozna uz tady zaznélo, Ze to byl dusledek chybného rozhodnuti z roku 2008 a
vybrala se hors$i varianta, nez ta severni. Pokud tedy opravdu prosazujete tuto variantu, tak
prosim vas konstruktivné navrhujte feSeni, které opravdu je schidné v tomto terénu a ne
néjaké kosmetické zmény. Pokud budete pofad vSichni na stejném uzemi a nenajdete to
konstrukéni feseni, tak to tady vlastné vibec nemélo smysl. Pokud se ma najit néjaké to
konstruktivni feSeni kouknéme se tfeba do Rakouska, tam, pokud se mijeji vlastné obydli,
tak jsou tam nékolikakilometrové tunely, coz si myslim, Ze je opravdu v dnesni dobé
realizovatelné a technicky proveditelné.

e  Ministr Kupka: Oproti tém historickym podobam doznava ta navrhovana varianta presné
ty zmény, o kterych mluvite. Zapusténi do terénu nebo tunel je opravdu rozhodovani hodné
odborné, protozZe jde o to posoudit dalsi mozné negativni dopady toho tunelu. UZ jenom
zapusténi té dalnice do zarezu znamena vyrazny pozitivni posun k tomu, aby ta stavba,
pokud uz ma vést tudy, tak aby vedla za co nejmenSich negativnich dopadd. Je bohuzel
pravda, Ze v celé té ¢asti od Prahy aZ po Slany je ta zastavba dnes uz tak husta, Ze
vytrasovat tam snadno jiné feSeni prosté nebylo mozné.
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Viiv stavby na méstskou ¢ast Praha-Dolni Chabry

° Dotaz: Zname starSi model k roku 2020, kde se mluvi o 115 000 vozidlech na D1. Tady se
pohybujeme v hodnotach 80 000 az 85 000 ¢ili tady mame takovou D1 posilenou o
tfetinovy provoz, Ze vlastné tady dochazi k miseni méstské a tranzitni dopravy, tak na tom
navyseni se vyrazné podili pravé mistni doprava, protoze ta koncepce pracuje s tim, ze
zhruba 1/4 az 1/3 téch vozidel je opravdu mistnich, kdy se Fidi¢i potfebuji dostat na druhou
stranu, z Bohnic do Dejvic. To navySeni déla podle kartogramu, které jsou soucasti
dokumentace EIA, 25 000 az 30 000 vozidel. To uz je sama o sobé vyrazna intenzita. Co
se stane s t&mi auty, kdyZ najedou na Cimickém pfivadé&éi se jich objevi 25 000? Téch 25
000 aut nam skoné&i na toéné MHD na Spofické a na Cimické ulici a neni tam zadné dalsi
propojeni na ulici Dopravakul. Zhruba asi 12 000 - 13 000 vozidel véetné MHD bude
projizdét Spofickou pfed zakladni Skolou a ty intenzity, které jsou v kartogramech k roku
2019 udavaiji 6 000 vozidel. My se dostavame na dvojnasobek provozu, €ili tam je narust
100 %. To jsou hodnoty, které jsou tady pro mistni lidi naprosto nepfijatelné a viibec
nechapeme, jak ten projekt mohl pokra¢ovat s védomim tohoto nasledku. Chtél bych se
zeptat pana ministra, pane ministfe, kdyby vdm nékdo navysil provoz v Libeznici o 100 %,
o tyhlety hodnoty? Jak by se vam to libilo?

e  Ministr Kupka: Vécny vhled na to, jak vypadayji ty predikované zatéze jenom pro vasi
informaci Libeznice mi po dostavbé obchvatu projizdi ted aktualné 15 000 vozidel denné. A
neni to nic prijemného, protoze projizdéji v blizkosti téch domu, protoze prosté historicky
vyvedeni Libeznického obchvatu oddallilo tu cestu lidem a porad zéasti, dokonce pfiblizné
z poloviny, voli cestu dal stfedem obce misto vyuZiti obchvatu. Ale to ted nefeSme, moje
odpovéd’ na to bojujeme s tim dlouhou dobu. Ta predikce v pripadé Spofické dosahuje
néjaké hodnoty 6 200 vozidel. Ja jsem trochu odpovidal na to, jak si s tim poCit, pokusit se i
do téch dalsich podminek EIA zapojit to, aby cely ten pfivadéc byl svazan aZz opravdu s
rfeSenim, které by dokazalo odvadét tu dopravu od téch opravdu prehusténych mist a
souhlasim s tim, Ze tohle je jedno z témat, které je potfeba rfesit. My jako Ministerstvo
dopravy k tomu potfebujeme silného partnera, kterym je Praha. Tohle my sami nejsme
schopni z hlediska odpovédnosti za ty dal§i komunikace dotahnout a budeme to resit,
protoZe koneckoncl proto se také koordinuji a pravidelné konaji ta spole¢na jednani.

e Dodatek k dotazu: Propojeni na ty Dopravaky pro Cimice neznamena vibec nic, tam ty
hodnoty zustanou podobné. A to proto, Zze Bohnice, 30-ti tisicové mésto, nema pofadné
pfipojeni do Prahy. Bohnice budou pies ty Cimice i v tomhle pfipadé jezdit a ta intenzita
tam zUstane zvySena.

e  Ministr Kupka: Potvrzuji, Ze tohle vyZaduje reSeni mimo jiné i proto, Ze v tom kartogramu,
ktery pocita s tim doporu¢enim do ulice Dopravaku, tam v Dolnich Chabrech dochazi k
pomérné vyraznému poklesu intenzity dopravy, ale ddlezZité je podivat se na to, co to udéla
Z hlediska téch dopravnich vazeb od Bohnic smérem k obchvatu, Ze opravdu to ma byt
pfedmétem posouzeni EIA, jak to udélat a jak svazat ty jednotlivé stavby, aby to bylo

£Lovenl, X oo ?
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1. Mistostarosta Dolni Chabry: Ja si dovolim odbocit z pfecpanych ulic hlavniho mésta Prahy.
Odbocéim od intenzit a Cisel. Vratim se k tomu, co je nam viastné troSku bliZsi a to je krajina, ktera se
rozklada za méstskou éasti, za Cimicemi za Zdiby. Nevracime se do poli, nebudeme délat néjaké
trasovani jakousi krajinou, ktera se da k tomu vyuZzit, ale uvédomte si, kudy ta trasa povede. Trasa
povede napric¢ prastarym tuzemim, které bylo odjakZiva osidleno. Je to jadro ¢eského statu. KdyZz
vyjdete na udoli nad fekou a podivate se doprava, vidite takika Hradec. Kdyz se podivate doleva,
uvidite PraZsky hrad. Je to prastaré cesta, ktera spojovala nejstarsi slovanskéa hradisté. Je to nase
kulturni krajina. Je to nas odkaz. My jsme zavéazéani nasim potomkim, abychom tohle chranili co
nejlépe. Ja si nedovedu pfedstavit kulturni narod v Evropé, ktery by napfi¢ svym nejcennéjs§im
tuzemim tahnul takovouhle jizvu. Mame tady hradisté Zamka, ktera lezi nad Vitavou. Ma tudy vést
zarfez, nepujde ale jenom o ten zarez, ktery znici lokalitu pfedhradi toho hradisté. Jedna se o to, Ze
pfimo na pozemku, kde hradisté stavalo a v jeho okoli budou rozsahlé deponie o objemu
desetitisice kubikt zeminy, které se tam budou deponovat do doby, nez budou mozna odstranény.
Mozna taky ne, protoZe bude levnéjsi tam tu zeminu nechat a néjak pfemodelovat terén. Za mé je
barbarstvi takhle uvaZovat, takhle pfistupovat k nasim nejsilnéjsim hodnotéam. Jé bych chtél jenom
kratce odbodit od téch Cisel, od téch strohych Cisel, ktera pravdépodobné nelzou. Tady vidime sami
Cisla, ktera nam tady héazi slajdy, ale vratme se zpatky k jadru, k jadru tohoto problému, k jadru
tohoto stéatu. A k tomu odkazu, ktery my jsme povinni chranit, dékuji.

Ministr Kupka: Ja si troufnu tvrdit, Ze moje dosavadni pusobeni ve verejné spravé je jasné
poznamenano védomim hodnot, o kterych miuvite. A myslim si, Ze se mtzete podivat na to, co
vyrostlo tfeba v obci, kterou jsem mél moznost starostovat. Na zakladé architektonickych soutézi

a na zakladé odezvy lidi, kteri tam jsou. My mame ukol, ktefi méli nasi pfedchudci rovnéz, resili
dopravni problémy, stavéli mosty v Kkrajiné, kde v té dobé mosty nebyly. Ja si troufnu tvrdit, Ze

v tomto sméru je i nas§ zévazek, aby dilo, které vznikne, bylo co nejhodnotnéjsi. Méme v planu
opravdu v tomto sméru usporadat architektonickou soutéz pro vystavbu mostu, ktery preklene
Vitavu. Na zakladé podnétu méstské ¢asti Dolni Chabry davame dohromady podminky i pro
vyhlaseni architektonické soutéZe na pfekonani Drahanského udoli mosty v kulturni krajiné. Dneska
se na mosty divame jako na technické pamaétky, divame se na né jako na pfirozenou soucést lidské
kultury a krajiny. Zalezi na tom, jak se ty mosty podafi vybudovat. Podivate-li se na fe¢ prazskych
mostu na Vitaveé, na jejich takt, na jejich rytmus, tak predstavuji mimochodem 1 z hodnot pro
prazské panorama. Stejné tak mosty, které rostly v jinych méstech nebo v krajiné, dneska
pfedstavuji nedilnou souéast a nikdo z nas je nevnima jako poSkozeni krajiny, ale vhimame je jako
pfirozenou soucast danych mést. Zalezi ale na tom, jak kvalitni to dilo bude, a to je ukol, ktery stoji
pfed nami. Ale odmitnout to, protoZe cokoliv ¢lovék vybuduje, tak je od prvopocéatku Spatné a je
naru$enim historického dédictvi, to by podobny problém museli v renesanci fesit taky a museli by
tak opustit vSechny renesancni novinky a ztstat Cisté u gotickych staveb. A mosty v krajiné, tak jak
to lidska kultura vyZadovala, tak se budovaly.
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Kompenzace

e Dotaz: Jaké kompenzace to zahrnuje? Opakuje se zivotni prostfedi, pamatky, chranéné
krajinné oblasti. Co jsou ty kompenzace, které, které nabizite a které by mély byt?

e Ing. Plevova: Tento dotaz je velmi rozsahly. Kdo si nastudoval, nebo néjakym zptsobem
precetl dokumentaci, tak vi, Ze v ramci toho posuzovani vlivu jsme se peclivé zamérovali
na specifikaci a nalezeni vlivil a na nalezeni opatreni. Navrhy opatreni, ktera navrhujeme
my, jsou v rozsahu 25 stran, takZe ted nejsem schopné je reprodukovat. MiZzeme hovorit
0 kompenzacich z hlediska hluku. Je tam navrh opatfeni standardnich protihlukovych
opatreni a kompenzace na definovanych stavajicich komunikacich. Z hlediska ovzdusi byly
vypocteny nadlimitni znecistujici latky. Podle dnesniho imisniho pozadi kompenzace.
Navrhovany jsou upravy tunelového rfeSeni v prostoru mimourovriové kfizovatky Rybarka.
Je tam spoctena i pfipadné nutna vyména kotld, tak abychom snizili stavajici imisni zatéz.
Potom se muzZeme bavit 0 kompenzacnich opatrenich z hlediska biodiverzity. To znamena
tvorba novych ekosystému a biotopl v navaznosti na vegetacni dpravy. MiZeme se bavit
o navrhu upravy migracnich objekti. To znamena jejich nové zarazeni, pripadné
zkapacitnéni, pripadné dpravy tak, aby vyhovovaly poZadavkum na faunu. Téch opatfeni je
tam rada.

e  Starostka Dolni Chabry: Ja jsem si tu dokumentaci proSla a konkrétné kompenzacni
opatreni tam nejsou. Chabry splriuji vSechny limity. Jako jedno z navrzenych
kompenzaé&nich opatfeni je obména topnych systému v domécnostech. Reknéte mi, jak
mame donutit lidi, aby vyménili topné systémy, a pak se nasledné snizily imise na takové
limity, které se hodi pro fizeni EIA? Jak je to ve studii napsano? Jaké jsou moznosti feseni
imisniho pozadi? VSichni asi chapeme, Ze jsme v néjakém stavu a do néjakého stavu
vstupujeme. Studie provérovala, jakym zplisobem bychom v tom tzemi mohli provést
kompenzace. Vyména kotlu je jedna z mozZnosti. V ramci protihlukovych opatfeni je to
vyména oken, kterou RSD uspé$né na nékolika stavbéch aplikovalo. VZdycky je to na tom
navazujicim fizeni, na projednani s konkrétnimi lidmi. Zaroveri Ize ale uvést, Ze ten
benzopyren, ktery kompenzacéni opatfeni fesi, ma dlouhodobé poklesovy trend. Vymény
kotldl probihaji i bez néjakého okruhu. Potom bude rozptylova studie, coz je tam napsano.
Je tam poZadavek na aktualizaci k tomu stavajicimu mistnimu pozadi. Je to na té domluvé
a nemyslim si, Ze by to bylo nerealizovatelné.
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Kompenzace

e  RSD: Protihlukové opatfeni jsme na vice pfipadech realizovali a nesetkali jsme se s tim, Ze
by byl jakykoliv problém dosahnout dohody s viastniky nemovitosti. Dopfedu jste védéli, Ze
Praha ma omezené nastroje na to, aby néjakym zpiisobem pozemky vykoupila. My
kaZdopadné sledujeme situaci s vykupy s Prahou. Komunikujeme. Netési nas to, Ze zrovna
u vas vlastnici nemaji tendenci vzdy pozemek prodat, ale bohuzel s tim se tplné pracovat
neda. K tém kompenzacnim opatienim: Neni pravda, Ze by to byly néjaké vymysly.
Koneckoncl ta kompenzacni opatfeni jsme jiz realizovali pfimo v Béchovicich v pomérné
velkém rozsahu. Treba dneska jsem jednal o pozemcich, které poskytne mésto Ricany na
provedeni kompenzacnich opatieni v rozsahu mnoha hektart, ktera budou realizovana
prubézné nebo jiz v predstihu pfed stavbou samotnou. TakZe ja bych chtél Fict, Ze povaZuji
za nespravedlivé fikat, Ze to, co jsme slibili, neplnime.
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Kompenzace

e Dotaz: Stavba bude zatéz. V dokumentaci je 25 stanek o kompenzacnich opatfenich. Co
tam je? Kompenzace karcinogenni latky, ktera zpUsobuje rakovinu. Je tam vysadba 1345
m2 kefl ve svahu nad Vitavou. Jsou to metodiky a na tom nelze postavit davéru. Vyména
kotll. Ale jsou to jen jednotky. Vykup pozemku v Libeznicich, ackoliv trasa vede ve
Zdibech. Co by lidi chtéli slySet? Aby stavba byla v tunelu. Negativni dopady se nedaji
eliminovat. Abyste se zasadil o stavbu tak, jak jste to udélal v Libeznicich. Udélejte to samé
pro lidi v Chabrech a ve Zdibech. M4 to smysl. V Ceské republice se od roku 2005
nevycerpalo ani jedno euro na strategické mapy. Nedélame to dobfe. Na Slovensku Cerpali
615 mil eur.

e  Ministr Kupka: Oproti plivodnim plantim ma tohle feSeni uz 3 tunely a jak jsem zminil i ve
vazbé na usek 518, budu hledat zpusoby, jak prodlouzit ty tunely tak, aby opravdu
pfinasely dobré rfeseni. Plati ale zaroveri, Ze kaZdy tunel ma své dopady i negativni.
ViyvaZovani se tady musi odehrat i ve vztahu k podminkam hydrogeologickym i ve vztahu k
provoznim narokum, které ty tunely maji samoziejmé vétsi, véetné spotreby elektrické
energie. Garantuji, Ze tak, jak jsme to délali doted, kdy tam pfibyvali pfesné konkrétni
kroky, konkrétni opatfeni, ktera mifi k lepSi stavbé, tak se o to budeme snaZit i nadale. A
také to je pfedmétem posuzovani té EIA. Pfedpokladam, Ze tohle i v ramci VaSich
pfipominek zazni a Ze zazni, aby byl Zdibsko-chabersky tunel prodlouzen.

e Ing. Plevova: Dovolim si reagovat na ten benzo[aJpyren. Benzo[a]pyren je problém v celé
Ceské republice. Neni to problém z divodu dopravy, ale je to problém z divodu zejména
vytapéni, to jsou hlavni dnesni zdroje. Ta doprava, ackoli nepfinasi néjaky vyznamny
narast benzol[a]pyrenu, tak uz vstupuje do tzemi, kde ten benzo[a]pyren je velmi
vyznamné zastoupen. A my, protoZe se viastné na tohoto uzemi dostavame a chceme tady
néjakym zplsobem tu stavbu realizovat, tak hledame cestu, jak tu stavajici zatéz, néjakym
zpusobem snizit, abychom zdstali aspori na té urovni, na které jsme, a proto tady je viastné
to kompenzacni opatreni i modelovano z hlediska vymény kotld. To je ten hlavni zdroj. Az
se bude stavba posuzovat v navazujicim stupni, tak pokud byste se podivala na trendy,
které kazdy rok CHMU vydéva, tak ten benzo[a]pyren bude velmi vyrazné stale klesat.

A jestli vam neprijde adekvatni vyména kotlti nebo zelené, tak to bude na dal$i debatu
v dalsim stupni.

e  Ministr Kupka: To jakym zptusobem se budou provadét ty nahrady, jestli tam budou riazové
kefe nebo jiné, tohle vzeslo nepochybné z doporuéeni nékterého z dendrologd. Nikdo
Z nas asi nemél mozZnost u toho doporuceni stat a bavit se logicky o tom detailu s vami, ale
na to nastésti jesté prostor bude a zkusenost z jinych staveb ukazuje, Ze tam, kde se
opravdu v téhle fazi realizacni nebo pred realizacni podari domluvit zpusob, ktery je vhodny
pro to konkrétni misto, tak ho samozrejmé, jako RSD i ten zhotovitel radi zrealizujeme,
protoZe v tom tuzemi z hlediska praktického je mnohem lep$i, kdyz se ti lidé domluvi na
tom, jak to udélat dobre.
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Finance a naklady

e Dotaz: Kolik bylo investovano jiz do vypracovani této varianty a zarovern jaka je celkova
Castka? A lidé se ptaji, jestli do ni uz je zahrnuty vykup pozemku a kolik jste investovali do
PR.

e Ministr Kupka: Co se tyce veskeré projektové dokumentace, uz nékdy od 90. let, si
troufnu tvrdit, Ze to je nepochybné v fadech stovek miliont korun. Ale bavime se i napfiklad
o dokumentaci, ktera vznikla pro rok 2002 a Ze to v tomhle rozsahu, v tom uhrnu, opravdu
muze byt v tomto radu a neni to v tomto sméru negativni vina Zadné z téch reprezentaci.
Hledali zpisob, jak vybudovat prazsky okruh, protoZe dopravné tam potreba je, hledali
mozné nastroje. Stejné jako vznikly dalsi studie, které prosté hodnoti kudy ta trasa
prochézi a jak ji udélat. Nelituji penéz, které vynaloZilo RSD napfiklad na zpfesnéni na
navrhy architektl a urbanistu, ktefi hledaji zpusob, jak to udélat co nejcitlivéji v tom tzemi.
A co se ty¢e nakladu na budouci vyhled, kolik to bude stat, o to poprosim pana feditele
Matla.

e Generalni feditel RSD: Ted ty ¢isla tady nemame. Ta pfiprava uz trvé hodné dlouho
a téch financnich prostredki do toho bylo vioZeno dost. V soucasné chvili jsou to relativné
jednotky oproti tém investicnim nakladum, a posléze samotné vystavbé. Mezitim probéhlo
spoustu studii a zmén tzemnich plant, kazdopadné se pohybujeme v desitkach,
maximalné stovkach miliond korun. Treba EIA zhruba v tuto chvili stala 10 milionG korun.
Z hlediska té historie, coZ je v budoucnosti samoziejmé velmi téZké odhadovat, ta
odhadovano. Ta priprava této stavby byla zapocata, diky tomu, Ze se tam vloZili nové prvky
jako tunely a protihlukova opatfeni. Urcité se ta stavba se svym zplisobem prodrazuje.
Samozriejmé otazka je, kdy se ta stavba bude realizovat? Jak ta stavba ve vysledku bude
vypadat, protoZe finalni stanovisko EIA v tuto chvili jesté neni. Stavebni povoleni ¢asto ten
prvek jesté upravuje a méni a Casto se i v téhle projektech vyrazné prodrazuje. Tady vidim
pana mistostarostu Kolorata a i tam ta stavba 511 oproti EIA, i kdyZ EIA neni tak stara,
doznava znovu dalSich zmén. Do dokumentace pro stavebni povoleni je mozno zapracovat
spoustu dalsich prvkd. To potom méni samotnou investi¢ni narocnost projektu a
samozrejmé neustale nartsta inflace, to znamena, Ze stavby se i v ¢ase prodraZuji.
Dneska odhadujeme kolem 30-33 miliard korun. Jak to bude ve vysledku za 5, za 10 let?
Podle toho, kdy se ta stavba bude realizovat, to tuto chvili prosté téZko predikovat. V tuto
chvili je ta investi¢ni narocnost v tomto rozsahu.
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Finance a naklady

Dotaz: Dozvédéli jsme se, ze je zmatek kolem pfipravy prazského okruhu, seznamili jsme
je se vSemi podklady a na zakladé toho pan ministr (Prachaf 2014) zadal vyhledavaci studii
a nasledné studii proveditelnosti regionalni varianty. Studii jako posouzeni CVUT, ministr
Prachaf neobjednal, to si objednalo RSD. Nasledné tato studie regionalni varianty byla v
roce 2020 dopracovana na zakladé pozadavkl méstskych ¢asti, které ji uhradily

a aktualizovana byla s ohledem na platné uzemni plany jednotlivych obci Stfedoeského
kraje. My jsme tuto studii zadavali s cilem, Ze bude podkladem pro aktualizaci ZUR
Stredogeského kraje a ZUR hlavniho mésta Prahy. Ke konci roku 2014 jsme nebyli schopni
tuto realizaci dokongit protoze pan ministr Prachar odeSel ze své funkce.

Generalni feditel RSD: J4 to jenom dopinim, ta studie dotazena byla, je tady odevzdana
a délal ji pan Strand. Zaplatili jsme ji fradné se v8im vSudy, jedna se tady o posouzeni té
severni varianty. Byla regulérné dotaZena a zaplacena. Ja vim, rozumim, Ze s touhle studii
vy nesouhlasite, pochopitelné, protoZe z té studie potom vy$lo, Ze preferovana je jizni
varianta a z raznych divodd ji berete jako $patnou studii. Ja jen fikam, tohle bylo
odevzdano a to bylo néjakym zplsobem posouzeno. Samozfejmé nikdy se asi
neshodneme, zda spravné ¢i $patné, ale jenom Fikam, Ze to bylo udélano to oboje

a placeno z penéz RSD.

Dotaz: Jak ma byt prazsky okruh, severni ¢ast, 518, 519, 520 financovana, jestli pouze
verejnymi rozpocty nebo i PPP projekty?

Ministr Kupka: Viada rozhodla, Ze cely severni oblouk prazského obchvatu 518 pomoci
PPP. 519 a 520 provérime, jestli jsou vhodné k financovani a realizaci formou PPP. Vyhoda
Je, Ze je mozZné ten velky usek stavét v 1 celku a také v 1 celku zprovoznit tak, aby doSlo

k rovnomérnému rozdéleni dopravy po celém obvodu. Nevime, jestli pujdeme cestou PPP,
ale provéfujeme to. Vznikne takzvana studie proveditelnosti, ktera jr v ramci Evropy
nezbytnou podminkou. Studie proveditelnosti fekne, jestli je forma financovani a realizace
PPP pro ten konkrétni projekt vhodna.
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e Dotaz: Problematiku SOKP ja sleduji dlouha Iéta a myslim si, ze praplvod celého toho
problému nastal nékdy kolem roku 2008, kdy si pan ministr Rebitek objednal v podstaté
porovnani 2 variant J a S u zahrani¢ni agentury Mott MacDonald. Ta jednoznacné
doporucila severni variantu k realizaci, co by obchvat Prahy nikoli priitah, to znamena pro
tu tranzitni dopravu, skuteéné kamionovou, 10 000 kamiont denné. TNT nam prosté mohlo
uz davno jezdit okolo Prahy a nikoli tady pfes hlavni mésto. Principialné je to o tom, Ze to
prosté neni obchvat. Je to pratah Prahou na severu a pak se nedivme, Ze jsou tady takhle
obrovské problémy, protesty, ze ta stavba skuteéné davno nestoji, ze se Suchdol pravem
brani né€emu takovému, protoze ten zasah je obrovsky a 2. véc je samoziejmé to, Ze ta
budouci dalnice povede pFes pfirodni pamatky, povede v blizkosti husté obydlenych sidel.
To znamena, Ze tohleto co tady vlastné vidime, tak jsou skute¢né jenom dil¢i opatfeni, ale
hluk tam bude, emise tam budou. Ja bych se chtél pane ministie zeptat, jestli skute¢né,
kdyz se teda tady bavime o objektivni posouzeni EIA, bude do budoucna posouzeno i to,
kdyz se rozSifi leti5té o paralelni drahu, tak jestli se ty hlukové limity budou scitat. Protoze
ja se obavam, Ze toto bude posuzovano oddéleng, takze ja samoziejmé chapu, Ze dneska
uz v podstaté jina varianta neni mozna. Bohuzel. Ale tohle je opravdu uz jenom snaha
uhasit pozar, ktery nam tady a ted jiz hofi.

e  Ministr Kupka: Ja vam musim dat v mnoha ohledech za pravdu. Opravdu to znamena
hasSeni pozaru. Na 2. stranu, za celou tu dobu zastupitelstva stfedoeského kraje, Prahy,
Viady Ceské republiky, bez ohledu na to, kdo byl v té viadé, kdo byl v tom zastupitelstvu,
nebyli schopni najit jiné feSeni. To opravdu, tak jak pan kolega to poznamenal. Popsal to
a ja mazu licit velmi sloZitou debatu o tom, jak se podafi propojit dalnice D7 a D8 silnici 2.
tridy od Stredokluk pfes Kralupy nad Vitavou na dalnici D8. A i tam, s kazdym tim vedenim,
byt je samozfejmé davno, ta komunikace méla byt. Notabene, ta stavba ma podminku,
které spociva ve vystavbé PraZzského okruhu, aby vznikla tahle spojnice, na kterou
nepochybné Kralupy, ¢elici kaZzdodennim zacpam, maji pravo, maji na ni narok. Tak maji
vazbu, ktera se zase odehrava tady v Praze a souc¢asna silnice 1/16, ktera odvadi ¢ast té
kamionové dopravy mezi Novou Vsi a Slanym, je pfetiZzena. Je to patrné na kazdodennim
provozu. Jenom to chci dokumentovat a tim se nijak nevymlouvam. Ja tu situaci nesu
podobné jako ji nesete vy, akorat stat opravdu musi udélat kroky k tomu, aby tenhle
dlouhodoby dluh splatil. A to, Ze to neni dobfe vyfeSeno, je viditelné na kazdodennim
provozu v Praze. Na to, ¢emu &elime vS$ichni bez vyjimky, ktefi dojizdime do Prahy, ktefi
Zijeme na okraji Prahy. To je prosté fakt. Hledame feSeni, které by bylo jesté schidné, které
ma patficné dopravni argumenty, a ma je jak v podobé téch konkrétnich analyz
a predikci dopravni zatéze, a troufnu si tvrdit, Ze v ramci naSich ¢asovych moznosti v ramci
toho, jak to udélat jdeme opravdu na maximum moZzného. A znovu Fikam, jsme pfipraveni
v ramci té EIA uplatnit ty dal§i navrhy a pfipominky tak, aby se tfeba i ten ¢imicky pfivadéc
vyreSil co nejlépe.
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e Dotaz: Pfesné od toho je ta EIA, aby posoudila, kde to je vhodnéjSi a kde méné vhodné
a kde to zasahne a nezasahne lidi. A to se prosté v té dobé z riznych davodu nikdy
neresilo.

e  Ministr Kupka: Pro doplnéni, ukolem posouzeni riznych variant je faze SEA, tedy
posouzeni vlivu stavby, vlivu dokumentace na Zivotni prostfedi. To se ted’ odehrava
napfiklad v Usteckém kraji ohledné toho, kudy maiji vést varianty vysokorychlostniho
spojeni smérem na Némecko a ta dalsi faze, EIA, uz bude posuzovat jenom to, jak to
feSeni technicky ovlivriuje Zivoty lidi a jak ho udélat tak, aby bylo tinosné. Tady probéhlo
posuzovani variant v roce 2002 a nasledné v situaci, kdy pfijimaly Stfedoc¢esky kraj
a hlavni mésto Praha do svych tuzemnich pland navrh trasy. Tehdy se posuzovaly varianty.
To, co je ted’ pfed nami, a to ted Fikam naprosto vazné, je potfeba zapojit i vase pfipominky
do toho feSeni a udélat to tak, aby to bylo opravdu z hlediska dopadt na zivot lidi co
nejprijatelnéjsi. My jsme tady i dohledali, co zaznivalo v tom vyhodnoceni tehdy v roce
2002 a nasledné, jaké bylo to porovnani variant J a SS a tam mate pravdu. Zaznivalo to, Ze
napriklad varianta SS je vhodnéjsi z hlediska dopadu na zivotni prostredi.

Varianta J zase z hlediska posouzeni dopravni funkce a dopravnich vazeb. A to nejsou

reci, tak je to pfesné pojmenovano a tehdy za tim stali, stejné jako ted za tim stoji lidé, kteri
se vénovali tém jednotlivym ddleZitym odbornym urovnim toho posuzovani: Doprava,
Zivotni prostrfedi, vliv té stavby na Zivoty lidi. To tam opravdu bylo a ja tu praci nechci
znevérohodnit a myslim, Ze to nemame délat nikdo, ktefi tohle vyhodnocuji a posuzuji

a jsou v té oblasti k tomu odborné zpisobili.




PARTIGIPATION
FAGTORY-HH-

e Dotaz: Kam pujdou zplodiny z téch tunel? To je otazka, o které se tady viibec nebavime,
jako kdyby v tunelech jezdila jenom elektroauta.

e  Ministr Kupka: V mistech, kde jsou vyduchy, pfipadné odvétrani do ovzdusi prfimo v té
tfrase. Ta stavba prinese zatéz jako kaZzda stavba a v Zadném pfipadé nepopirame
a nemlzeme popfit, Ze ta auta maji své emise i v tom tunelu, proto je tam odvétrani.
Odvétrani vam potom popiSou technici, u téch kratSich tuneld je to snazsi, ale i z hlediska
mapy téch emisi se v pfipadé téch portal(i objevuje vice.

e Ing. Plevova: Na stavbé 519 jsou pro tunely uvaZovany odvétrani pfes portély, takze to
bude u portald, které jsou mimo zastavbu.
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e Mistostarostka Dolni Chabry: Kdyz tady feSime tramvaj, jak uz tady padlo, Ze existuje
mnoho let studie pro tramvajovy mostu pres Vitavu, tak stejné i tramvajové trati pod
Vitavou. BohuZel tomu neni vénovana pozornost vefejnosti, Ze existuje spousta lepSich
modeld, které v téhle oblasti Ize tspésné implementovat a my se porad jenom to¢ime
kolem téhleté jedné varianty. Ten otfesny pfevadécd, ktery je v podstaté alfa a omega té
hlouposti, kterou ta jizni varianta v tuhle chvili pfedstavuje. Nestalo se s ni nic tolik let.

e  Ministr Kupka: Myslim si, Ze na tohle mizeme najit odpovéd. Pani starostka také
zminovala, jestli by neslo tu dostavbu podminit aZ tim, Ze bude zvladnuty ten pfevadéc az
po ulici Dopravaku. Za mé je tohle jedno z feSeni, Ze se ta stavba jenom pripravi. Vytvofi
se tak, aby to v budoucnu nepredstavovalo problém. Vytvofi se tu mimourovriové kfiZzeni,
ale nedovede se tam ten pfevadéc¢ a podmini se tou dostavbou. To si tfeba dovedu
pfedstavit a provérovali jsme i takovou moznost. Tohle je podminka, kterou by prinesla EIA.
Mé samozriejmé svoje pro a proti, ale je spravnéjsi ulehdit, pak té mimourovriové
kfizovatce, ktera bude viastné mezi Chabry a Zdiby tim, Ze by tady byl funkcni privadéc, ale
s patfiénou kapacitou a s patricnym feSenim. Ale to zapodminkovani je jedno z reseni.

e  Starostka Dolni Chabry: Mohu doplinit, Ze ta ulice Dopravaku je do dneska v soukromém
viastnictvi. O Zadném vykupu té ulice nikdo nemluvil. Oni sami se divi, Ze v tom projektu
nikde neméte ten Cimicky sbéraé, ale mate ho potom v dopravnich kartogramech, takze
tam néjaky ten kartogram, ktery ma vyjit nejlip, najednou to protazeni véetné Cimického
sbéraCe ma. Kazdopadné, jako nase podminka bylo, Ze kdyZ uzZ to tady teda musi byt a méa
to slouzit tranzitni dopravé, at tam neni ani jeden z téch MUK (mimodrovriové kfizovatka),
ani Ustecka ani Cimicka, protoZe jediné, co vyresi ten &imicky sbérac, Ze mozna neposle
do Sporické, ale stejné se to vsechno sejde jenom dole na Ustecké o kousek dél.




PARTIGIPATION
FAGTORY-HH-

e RSD (Reditel zavodu Praha): Jenom pfipomenu, Ze s Prahou v této véci komunikujeme
na té pracovni skupiné. Ten sbérac je samozfejmé jedna z téch akci, ktera se tam fesdi a vi
se o ni, Ze to je potfeba a Praha samotna tu stavbu chce celou dobu. Nechci tu spekulovat
o0 MUK. Zaznélo tu, Ze valy jsou nesmysl, Ze jsou $karedé, osklivé, $patné nebo nefunguji.
Problém je, Ze na valné ¢asti takovych shromazdéni, kde jsme kdy byli, se po téch
zelenych valech naopak volalo a proto jsme je zapracovali i my zde. Pro spoustu lidi je to
daleko prijatelnéjsi feSeni a pfinasi to hodné pozitiv. Sou¢asné je potfeba fict, Ze se prinasi
i negativa. Pfinasi néjaky zabor zemédélské pldy, tudiz i nakladnost na vykupy.
Protihlukova sténa umisténa ve vhodném misté. A ten proces EIA pfinasi moznost, abyste
projevili nézor. My jsme otevieni feSenim v krajiné, které budou funkéni.

e 1. mistostarosta Dolni Chabry: Ja se jesté vratim k ulici Dopravaku, k tomu svedeni
Cimického pfivadéée nebo Cimického sbérade do této ulice. Sjezd MUK Ustecka z 6 pruh(i
se nedostaneme Usteckou ulici, kterd bude mit kvili pruhim 1 a 1 v kaZzdém sméru a
uprostred tramvayj, Cili my se najednou dostaneme do takrka slepé ulice. Ta tramvaj je
specificka, Ze vilastné pred vjezdem do Chaber bude kfizovat tyhle 2 jizdni pruhy, takze se
muze stat, Ze najednou veskery provoz zastavi na ¢ervenou, nez prejede tramvaj a bude
se stat az na odbodeni z délnice na MUK Ustecka, pokracuje se dale Usteckou ulici, kteréa
ma 1 a 1 pruh do centra a uprostfed tramvaj a pfijedeme viastné k ulice Dopravaku, kde
bude vyusténi tehlete radialy, tohohle pfivadéce, takZe najednou se dostaneme k tomu, Ze
na Ustecké ulici budeme mit 2 soutoky 2 jizdnich pruhu které povedou z dalnice DO,
naprosto absurdni situace, kdy se dostaneme vlastné do slepé ulice.
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° Dotaz: Studie proveditelnosti, trasovani, realizace predikce. Tahleta stavba, kterou tady
projektujete, tak ta se pohybuje néjakou imaginarni krajinou, jak RSD pfistupuje k
maijitelm téch pozemkd, pfes ktery si tuhletu trasu malujete?

e  Ministr Kupka: V tuhle chvili vam jeSté nemuizZeme nabidnout Zadnou finanéni nabidku na
vykup téch pozemkd, protoZe do okamziku nez neni vyjednana ta podoba EIA a vS§ech
podminek, tak my nemame na zakladé ¢eho urcit, které ty pozemky bude potfeba vykoupit
a jaké bude potfeba minimalné po dobu vystavby zabrat a pronajmout. Tohle ukaze az ta
dal$i faze. Tady ten postup je takovy a plati pro vSechny stavby, Ze v okamziku, kdy mélo
RSD platné tzemni rozhodnuti, tak zacalo vykupovani pozemkd, nezastavitelné pozemky
byly vykoupeny 8 nasobkem odhadni ceny. Pozemky v zastavitelném uzemi mésta a obci
byly vykoupeny za 1,5 nasobek ceny. To je pravidlo, které je ukotveno v platné legislativé a
stejnym zptisobem se bude postupovat i tady ve vdech pripadech na nezastavitelném a
zastavitelném uzemi. Ten stat to nemuize délat ale dFiv, protoZze by se dopustil spousty
raznych spekulativnich operaci, protoZze by se taky mohlo stat, Ze vykoupi ¢ast pozemkd,
které nebude potfebovat.

e Dodatek k dotazu: TakZe se to bude postupovat jako v pfipadé byvalého ministra Tomana
a Xaverovu a jeho raznych zemédélskych podnikd?

e Odpovéd 2: Ze zakona jsou jasné dany principy vykupu pozemku a v tuto chvili ten zakon
fika, Ze vykupujeme za 8 nasobek odhadni ceny ptdy, kdyzZ je to zemédélska plda.
Pripadné 1,5 nasobek. Kdyz je to stavebni pozemek 8 nasobek, tak predstavte treba
stavbu 511, coz viastné viceméné je Upiné stejné jako zde, propojeni D1 a D11. Aktualné
probihaji vykupy, zacali jsme v loriském roce v Cervnu. V tuto chvili mame zhruba 90%
pozemku vykoupenych. Cena se pohybuje zhruba v tom vypoctu z roku 2002, 1100 za metr
kvalitni zemédélské pldy, coz samoziejmé v daném uzemi je pomérné extrém, protoZe
jinak se zde prodava puda kolem 200-250 korun. Vlastnici vSichni velmi ochotné prodavaji.
Zy vykupy jdou velmi dobre. Vykupujeme prakticky rok a za rok jsme vykoupili 80-90%
v8ech téch pozemkdi na té stavbé zhruba kolem néjakych 400.
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8. Zaverecné slovo
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Zavérecneé slovo

Ministr Kupka: Tohle setkani je samozrejmé unikatni prilezitost. Také doufam, Ze na spoustu véci
Jfsme mohli odpovédét. Chapu, Ze pfichazime do uzemi, kam prineseme néjakou zatéz, Zze nas
tady dvakrat radi nevidite. Ale snaZili jsme se Vam opravdu ty konkrétni zaméry i ty konkrétni
odpovédi priblizit tak, abyste jim mohli porozumét a védéli jste, co je na strané 2. Ja vas uz nechci
vice zdrZovat. Chtél jsem podékovat za Vasi trpélivost a za to, Ze jste sem pfisli. My takovych
pfilezitosti napri¢ Ceskou republikou, tam kde se mé néco odehravat, pofadame pomérné hodné.
Budeme se urcité vénovat tomu, abychom odpovédéli v ramci téch zaslanych otédzek na zbytek
dotazd, které tfeba jesté zaznit nemohly. Dal budeme organizovat setkani se zastupci samosprav
na prazském obchvatu. Ted’ nas ¢eka vefejné projednani EIA. To by mélo byt 6.11. Tam ja bohuzel
byt nemuzu, ale vérim, Ze tady to podstatné zaznélo. Budeme ocekavat, Ze se na jare odehraje
finalni stanovisko EIA a nasledovat bude faze pripravy uz konkrétniho projektu zaméru, kde
budeme uzce spolupracovat s jednotlivymi méestskymi ¢astmi. Projektanti budou hledat feSeni na
to, jak ma vypadat presné ten tunel, jak ma byt dlouhy. Dojde k vyznamnému zpfisnéni detailti. To
neni zanedbatelna véc. Dojde na koordinaci s vedenim vysokého napéti. Dojde i na dalSi dulezité
kroky, které v tom tzemi ve vysledku dotvofi tu stavbu jako celek.

Jesté jednou mockrat dékuji za VaSe dotazy i za atmosféru, ktera tady viadla. Snad jsme v tomto
sméru nezklamali Vase oéekavani, ze bychom Vam tady néco malovali na riizovo. Rekli jsme
pravdivé, co to bude znamenat. Rekli jsme pravdivé, jaké jsou diivody toho, pro& to musime
prosazovat, byt to neni pro nas osobné dvakrat pohodiné. Jesté jednou Vam dékuji.
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Zavérecneé slovo

Starostka Dolni Chabry: Tak ja téz dékuji. Dékuji, Ze jste mezi nas vaZili tu cestu, pfestoze jste
védéli, Ze pro Vas ta atmosféra tady zfejmé nebude UpIné prizniva. Pane ministfe, ja jsem si jako
posledni zavérecnou re¢ pripravila téma udrzitelné mobility. Pfesné tak, jak jsem chtéla mluvit o
tom dobrém mixu dopravnich systémdu, o tom, ze v zasadé to, co ted stavime, ovlivni na 100 let
chovani lidi, protoZe to, jakym zpltisobem se pfesouvate z mista na misto, tvorfi nas Zivotni styl.
Pokud budeme stavét dalnice, lidé se budou pohybovat v autech. Pokud budeme preferovat
udrzitelnou verejnou hromadnou dopravu, budou se pohybovat timto zptisobem, protoze vZzdycky
preferuji ten systém, ktery je funkéni. Ale vy jste to za nas vlastné nadherné vsechno shrnul a
dovolim si to tady promitnout. PFi vefejném projednani v ramci fizeni EIA, které se tykalo letisté
Vodochody. Tam jste coby starosta obce libeznice v roce 2013, coZ je dneska pfesné 10 let,
vystoupil. Pod 3 véty, které jste tam pronesl, bychom se dneska mohli tpiné podepsat. “Projekt
narazi dlouhodobé na nesouhlas vétsiny samosprav. Pokud se u jinych projektt v rdmci procesu
EIA argumentuje vefejnym zajmem ve prospéch vyvazZeni negativnich dopadu, v tomto pripadé
neni mozné na misku vah proti pfedpokladané zatézi poloZit nic. Zamér odporuje celé radé
koncepcCnich a strategickych dokuments.” Pfesné nase argumentace, “které samospravy pro
rozvoj daného tzemi v historii schvalily a vyjadFily tak demokratickym zptsobem zminény verejny
zajem.” A ja se vas chci zeptat, myslite si, Ze to, co nam tady zplsobi tenhle projekt, Ze nam
davate vetsi kompenzaci, nez je nic?

Ministr Kupka: Ta véta i po téch letech je aplikovatelna na pripad prazskéeho obchvatu. ProtoZe
jeho realizace odpovida strategickym dokumentim, je to patrné z celé fady analyz. Je jasné, Ze
Ceska republika obchvat Prahy potfebuje. To, Ze se méme snazit vybudovat funkéni systémy
verejné dopravy, o tom neni sporu, a véfte mi, Ze vénujeme obrovskou energii tomu, aby se tak
stalo. Ale v zadné zemi neni mozné prosté Skrtnout individualni dopravu. Ona se bude vyvijet tak,
Jak mozZna nepfedpokladame. Nebavili jsme se o tom, Ze nepochybné v roce 30, kdy by se ten
obchvat mél zprovozriovat, tady bude vétsi podil elektromobilt nebo vozidel s alternativnimi
pohony a bude to znamenat men$i negativni dopad, nez jsme schopni pfedjimat. Ale je dobre, Ze
ta analyza s tim takto nepracuje a Ze v tomto sméru nabizi spi§ hor§i argumentaci. Ale je zcela
prokazatelné, Ze jak v tzemnich planech StfedoCeského kraje, tak v hlavnim mésté Prahy figuruje
ten obchvat jako stavba, ktera je vefejné prospésna a je tu kliGovy vefejny zajem, ktery vyvaZuje
na 2. stranu celou fadu téch negativnich dopadu. Ja tu otazku, kterd mozna mohla byt
interpretovana zakerné, tak ja ji tak neberu ... popravdé, trochu mé od vas prekvapila, protoZe si
myslim, Ze ta patfi pfesné do kategorie podpasovych utokd, ale na 2. stranu, mam-Ii argumentovat
a odpovédét po té Vasi zavérecné reci, tak jednoznacné fikam, Ze tady velky verejny zajem na
tom zajistit kvalitni dopravni systém Prahy pro tranzitni a individualni dopravu je. To je prosté
zfejmy a prokazatelny a opirame se o podobné modely vSude po sveété.
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9. Otazky z aplikace Slido

zaslané panelistiim
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0tdzKy z aplikace Slido zaslané panelistiim

e Cena nemovitosti
o  Jak vystavba dalnice DO ovlivni hodnotu nemovitosti v Dolnich Chabrech?
e  Cimicky privadéé
o Pro¢ je Cimicky pfivadéé zapottebi?
o Lze Cimicky pfivadé& umistit pod zem?
o Jak se bude Fesit narGst dopravy v Cimické ulici?
o Jak bude Fe$ena bezpeé&nost pred ZS, pred kterou pfivede Cimicky pfivadé¢ a
tranzitni dopravu?
o Je mozné realizovat DO v tunelu i podél Cimic a zrusit & odlozit Cimicky pfivadés,
nez bude tunel k vnitfnimu okruhu?
o Kdo zaijisti pokragovani Cimického piivadéée k ulici Dopravaka, potazmo
dobudovani této ulice tak, aby prodlouZila ulici K Ladvi smé&rem k ulici Ustecka?
o Jaka je planovana vzdalenost mezi pfivadééem a sidlistém Cimice, tj. mezi domy v
Kfivenické ulici a pfivadééem?
e Doba vystavby
o  Pro¢ veSkeré planovaci procesy trvaji tak dlouho?
o  Kdy ma byt kompletni okruh dostaven?
e  Drahanské udoli
o  Bude architektonicka soutéz také v pfipadé mostu pfes Drahanské udoli (jako v
pfipadé mostu pres Vitavu)?
o  Jak bude odhluénén most pfes Drahanskou rokli?
e Finance
o  Zjakych zdroju je tento projekt financovan?
o  Kolik korun bylo investovano do PR na zménu postoje obyvatel k Okruhu?
o Jev celkové ¢astce cena za vykup pozemk(?
e Hiuk
o  Byla hlukova studie provedena kumulativné s hlukem z letecké dopravy?
e Kompenzace
o  Jak chcete kompenzovat zasah do pfirodnich a kulturnich pamatek?
o  Jaké budou kompenzace obcim za zplsobené potize zplisobené samotnou
vystavbou (procesem vystavby)?
e  Severni varianta
o  Jaké jsou divody pro neuskute¢néni severni varianty?
o  Co brani vypracovani EIA této varianty?

e Vyhody stavby
o  Jaka pozitiva pfinese okruh a pfivadéé Cimicim?
o  Jaky benefit pfinese stavba obyvatelim Dolnich Chaber?
o  Jak se ulevi dopravé v Dolnich Chabrech?
o  Ulehdi stavba dopravé ze Zdib na Kobyliské namésti (ktera je strasna a jenom se
horsi)?
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e  Ostatni
o  Prosim o komentaf k tomu, Ze odbor Ziv. prostfedi MHMP vydal nesouhlasné
stanovisko se zasahem do Evropsky vyznamné lokality Natura 2000 Karon Vitavy u
Sedlce.

o Proé neni obchvat v tunelu i podél Cimic, rovnob&zné s ulici K Mlynu? Obchvat je

zde jen 250 m od zastavby rodinnych a bytovych domad. Muze byt jesté pfidan?

o  Bude omezena rychlost napf. na 80-100 km/h, aby byla sniZzena hlukova zatéz

Cimic?

Pro& neni $irsi lesni pas mezi DO a Cimicemi, jak bylo v minulosti uvazovano?
Aglomeracéni okruh pomuze dopravé mezi dalnicemi D7 a D8, viz dopravni
koncepce Prahy a okoli: plan P+. Planujete upravy Aglomeraéniho okruhu stejné
intenzivné?

o  Existuje nékde néjaké relevantni méfeni o kolik bude navy$ena doprava v ulici

Spoficka a jak bude toto feSeno?

o Je mozné podminit stavbu 519, 520 vybudovanim odpovidajici infrastruktury, ktera
snizi objem dopravy do Prahy pres dotéené Casti (zachytné P, metro, tramvaj)?
Jak probiha komunikace s maijiteli pozemkd, pfes které ma stavba vést?

Na zakladé kterého modelu porad tvrdite, Ze na ulici Kbelské dojde ke zlepseni?
Bude v budoucim okruhu zahrnuta i MHD?

Pro¢ si RSD, ktera se stavbou okruhu zabyva, dlouhodobé nehlida “pozemky na
prodej” v trase okruhu? Neustale se objevuji “NA PRODEJ”. Pro¢ je pribézné
nevykupujete? Skoupi to spekulanti, aktivisti (spolek o tisici ¢lenech) nebo
spole¢nost se sidlem v danovych rgjich v P.O.Boxu.

o Je pravdou, Ze na takto navrzenou variantu okruhu nelze €erpat finan¢ni
prostfedky, protoze nesplfiuje podminky sité TENT-T?

Kde jsou unikové cesty a objizdky pro pfipad nehody?

Jak se dostanou lidi domu v dobé vystavby?

Jaka je vzdalenost vysokého napéti a valu a tunelu?

Kdo konkrétné viastni pozemky kolem pfipravované dalnice, které budou vyuzitelné
pro vystavbu logistickych prvku, ¢erpacich stanic apod.?

O O O O

O O O O
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